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UVOD

Postojeća jednokolosiječna željeznička pruga M 201 (Gyekenyes) - Državna granica – Botovo
– Koprivnica – Dugo Selo je željeznička pruga od značaja za međunarodni promet te je
sastavni dio RH2 mediteranskog koridora DG – Botovo - Koprivnica – Dugo Selo – Zagreb –
Karlovac – Rijeka – Šapjane - DG.

Sukladno usvojenim pozicijama iz Poglavlja 21. Transeuropske mreže u pristupnim
pregovorima Republike Hrvatske ukupna željeznička mreža koridora DG Mađarska/Hrvatska –
Koprivnica – Dugo Selo – Zagreb GK – Karlovac – Rijeka – DG Hrvatska/Slovenija, kao i
koridora željezničkog prijevoza R**3 u Republici Hrvatskoj, postat će sastavni dio budućeg
transeuropskog konvencionalnog željezničkog prijevoza. Iz tog razloga potrebno je provesti
opsežne radove s ciljem povećavanja transportnih kapaciteta, skratiti vrijeme putovanja i
uskladiti stanje te karakteristike željezničke infrastrukture s uvjetima postojećih propisa
europskih željeznica (Direktiva o sigurnosti željeznice, Direktiva o interoperabilnosti
transeuropskog konvencionalnog željezničkog sustava, Tehničke specifikacije o
interoperabilnosti transeuropskog željezničkog sustava).

Cjelokupni projekt obuhvaća prilagođavanje geometrije postojeće željezničke pruge za brzinu
od 160 km/h, obnovu kolodvora, izgradnju drugog kolosijeka na dionici Dugo Selo – Križevci
– Koprivnica – DG te modernizaciju sustava za upravljanje i signalizaciju u duljini od 42,62
km. Veći dio trase buduće željezničke pruge na dionici Križevci – Koprivnica – DG preklapa se
s postojećom željezničkom prugom M201 DG – Botovo – Dugo Selo.

Prema Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okoliš (NN 61/14) ovaj zahvat se nalazi na
Prilogu I, pod točkom 12: Željezničke pruge od značaja za međunarodni promet s
pripadajućim građevinama i uređajima za koji je bila obvezna izrada Studije o utjecaju
zahvata na okoliš. Za zahvat je proveden postupak procjene utjecaja na okoliš i ishođeno je
Rješenje o prihvatljivosti zahvata na okoliš (Ministarstvo zaštite okoliša i prirode, KLASA: UP/I
351-03/14-02/59, URBROJ: 517-06-2-1-1-15-19, Zagreb 16. ožujka 2015.). Prema
navedenom Rješenju , u točki 11 navedeno je sljedeće:
U višim razinama razrade projektne dokumentacije napraviti detaljnija istraživanja podzemnih
voda na mikrolokaciji usjeka Lepavina (od stacionaže km 469+000) do km 469+900
neposredno prije kolodvora Lepavina) radi utvrđivanja točne dubine podzemne vode uzduž
lokacije usjeka, sa sezonskim varijacijama podzemne vode te propusnošću i izdašnošću
vodonosnih slojeva, a sve prema vodopravnim uvjetima izdanim od nadležnog tijela.
Uzevši u obzir citirani zahtjev, Projektant je izradio detaljna geotehnička istraživanja
navedenog područja. Rezultati istraživanja primorali su Projektanta da primjeni značajne
promjene u glavnom projektu kako bi zadovoljio gore navedeni zahtjev.

Za predmetnu izmjenu zahvata modernizacije postojećeg i izgradnje drugog kolosijeka
željezničke pruge na dionici Križevci - Koprivnica - državna granica, otvorena trasa od km
50+900 do km 51+450 i kolodvor Lepavina od km 51+450 do km 54+000 potrebno je stoga
provesti postupak ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoliš sukladno Prilogu II.,
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Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoliš (NN 61/14), točka 13. Izmjena zahvata iz
Priloga I. i II. koja bi mogla imati značajan negativan utjecaj na okoliš, pri čemu značajan
negativan utjecaj na okoliš na upit nositelja zahvata procjenjuje Ministarstvo mišljenjem,
odnosno u postupku ocjene o potrebi procjene utjecaja na okoliš.
Izmjena projekta (obuhvaćena ovim Elaboratom za koji se provodi postupak ocjene o potrebi
procjene) obuhvaća cca. 3,1 km trase.

Za predmetni zahvat je na temelju članka 2. Pravilnika o ocjeni prihvatljivosti za ekološku
mrežu (NN 146/14) potrebno provesti i postupak prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata na
ekološku mrežu. Prema članku 77. Zakona o zaštiti okoliša (NN 80/13, 153/13 i 78/15) i
članku 27 Zakona o zaštiti prirode (NN 80/13) postupak prethodne ocjene prihvatljivosti
zahvata na ekološku mrežu se provodi u okviru postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja
zahvata na okoliš te je potrebno sukladno članku 7. navedenog Pravilnika ocijeniti da li je za
predmetni zahvat potrebno (ili nije potrebno) provesti postupak Glavne ocjene zahvata na
ekološku mrežu. Člankom 25. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoliš (NN 61/14)
omogućeno je da kada nositelj zahvata utvrdi da se njegov zahvat nalazi na popisu zahvata
iz Priloga II., odnosno Priloga III. ove Uredbe može podnijeti nadležnom tijelu zahtjev za
ocjenu o potrebi procjene koja uključuje i prethodnu ocjenu za ekološku mrežu sukladno
posebnom propisu.

Nositelj zahvata je HŽ INFRASTRUKTURA d.o.o., a izrada Elaborata ugovorena je kako bi se
sukladno članku 27. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoliš (NN 61/14) u sklopu
postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoliš, ocijenilo je li za predmetni
zahvat potrebno (ili nije potrebno) provesti procjenu utjecaja na okoliš.



Elaborat zaštite okoliša izmjene zahvata modernizacije postojećeg i izgradnje
drugog kolosijeka željezničke pruge na dionici Križevci - Koprivnica - državna

granica

otvorena trasa od km 50+900 do km 51+450

kolodvor lepavina od km 51+450 do km 54+000

A. PODACI O NOSITELJU ZAHVATA

Naziv i sjedište tvrtke: HŽ INFRASTRUKTURA d.o.o.
Ulica Antuna Mihanovića 12
10000 Zagreb

Matični broj: MB : 2163837
OIB: 39901919995

Odgovorna osoba: Danijel Bicak

Telefon +385 (0) 1 3782 657
E-mail: Danijel.Bicak@hzinfra.hr
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B. PODACI O ZAHVATU I OPIS OBILJEŽJA ZAHVATA

B.1. TOČAN NAZIV ZAHVATA S OBZIROM NA POPIS ZAHVATA IZ UREDBE

Za predmetnu izmjenu zahvata modernizacije postojećeg i izgradnje drugog kolosijeka
željezničke pruge na dionici Križevci - Koprivnica - državna granica, otvorena trasa od km
50+900 do km 51+450 i kolodvor Lepavina od km 51+450 do km 54+000 potrebno je
provesti postupak ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoliš sukladno Prilogu II.,
Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoliš (NN 61/14), točka 13. Izmjena zahvata iz
Priloga I. i II. koja bi mogla imati značajan negativan utjecaj na okoliš, pri čemu značajan
negativan utjecaj na okoliš na upit nositelja zahvata procjenjuje Ministarstvo mišljenjem,
odnosno u postupku ocjene o potrebi procjene utjecaja na okoliš.
Pregledna situacija dana je na Prilogu 1 dok je situacija izmjene zahvata na DOF-u dana na
Prilogu 2.
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Lokacija izmjene zahvata
Grafički prikaz C.1.1.-1 Položaj trase željezničke pruge M201 s naseljima kroz koji prolazi trasa
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Izvor: Elaborat izmjena i dopuna

Lokacija izmjene zahvata

Grafički prikaz C.1.1.-2 Pregledna situacija – otvorena trasa od km 50+900 do km 51+450
i kolodvor Lepavina od km 51+450 do km 54+000

B.2. OPIS GLAVNIH OBILJEŽJA IZMJENA ZAHVATA

Izmjena zahvata u ovom Elaboratu se odnosi na provedbu detaljnijih geotehničkih
radova i s tim u svezi na izmjenu:
 kolosiječne geometrije
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 odvodnje i propusta
 konstruktorskih pružnih građevina
 ceste
 TK sustava
 SS sustava
 elektroenergetike
 rušenja stambenih objekata

Razlike između zahvata obrađenog u Studiji i zahvata predviđenog u ovom Elaboratu dane su
u tablici B.2.-1.
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Tablica B.2.-1. Razlike između zahvata obrađenog u Studiji i zahvata predviđenog u ovom Elaboratu

Parametri Studija o utjecaju na okoliš/Idejni projekt Elaborat/Glavni projekt Utjecaji zahvata na okoliš

OBUHVAT IZMJENA

DETALJNA GEOTEHNIČKA
ISPITIVANJA

U višim razinama razrade projektne dokumentacije
napraviti detaljnija istraživanja podzemnih voda na
mikrolokaciji usjeka Lepavina (od stacionaže km
469+000) do km 469+900 neposredno prije kolodvora
Lepavina) radi utvrđivanja točne dubine podzemne
vode uzduž lokacije usjeka, sa sezonskim varijacijama
podzemne vode te propusnošću i izdašnošću
vodonosnih slojeva, a sve prema vodopravnim
uvjetima izdanim od nadležnog tijela.

Obavljena detaljna geotehnička ispitivanja koja su se
sastojala od provedbe geotehničkih istražnih
bušotina, laboratorijskih ispitivanja te hidrogeoloških
ispitivanja i mjerenja protoka na mjernim profilima.

Lokacija iskopa za novu prugu presijeca okomito
predmetni podzemni tok između bušotina 496+330 i
Ot7 sa duljinom od cca 650,0 do 700,0 m.

Predlaže se izvedba privremenog iskopa uz
prethodno i kontinuirano crpljenje podzemne vode
sustavom bunara, a po izvedenom iskopu izvedba
okvirne zatvorene armiranobetonske konstrukcije
metodom cut and cover, eng.

Tijekom građenja razlika u odnosu na Studiju o
utjecaju na okoliš/Idejni projekt je u tome što se
zbog presijecanja podzemnog toka vode mora izvesti
izvedba privremenog iskopa uz prethodno i
kontinuirano crpljenje podzemne vode sustavom
bunara. U istu svrhu se kasnije po izvedenom iskopu
mora izvesti okvirna zatvorena armiranobetonska
konstrukcija metodom cut and cover, eng. Tijekom
izvođenja radova doći će do privremenog snižavanja
razine podzemne vode na usko promatranom
prostoru (koja i inače sezonski varira), nakon
završetka radova razine podzemne vode vratit će se
u prvobitno stanje.

Izvedbom radova na način definiran Glavnim
projektom odnosno izvedbom dodatne zatvorene
armiranobetonske konstrukcije osigurat će se
isključivo zaštita projekta od podzemnih voda i neće
doći do promjene utjecaja na okoliš te nema potrebe
za propisivanjem dodatnih mjera zaštite okoliša
(nema promjene, tj. utjecaj na okoliš ostaje isti) već
se nositelj zahvata mora i dalje pridržavati svih
mjere zaštite okoliša (osobito voda, tla, flore, faune i
ekološke mreže te krajobraza, otpada i za
izbjegavanje akcidenta i u slučaju akcidenta) u
ishođenom Rješenju o prihvatljivosti zahvata
Ministarstva zaštite okoliša i prirode (KLASA: UP/I
351-03/14-02/59, URBROJ: 517-06-2-1-1-15-19,
Zagreb, 16. ožujka 2015.).

KOLOSIJEČNA GEOMETRIJA
– HORIZONTALNA
GEOMETRIJA

Novoprojektirana os željezničke pruge kroz kolodvor
Lepavina položena je u pravcu, po postojećoj osi, sa
minimalnim pomacima.

Također projektirana su dva manipulativna kolosijeka

Horizontalna geometrija otvorene pruge na ovog
dionici ostaje nepromijenjena kao i glavni i prijemno-
otpremnički kolosijeci na kolodvoru Lepavina dok su
manipulativni kolosijeci 1a i 1b sa zapadne strane

Premještanje manipulativnih kolosijeka 1a i 1b sa
zapadne strane (ulaz u kolodvor) na istočnu stranu
(izlaz iz kolodvora) osigurat će se isključivo
zadovoljavanje dodatnih tehničkih zahtjeva i neće
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br. 1a i 2a u zapadnom dijelu kolodvora koji imaju
korisnu duljinu 120m, odnosno 100m. Kolosiječni
razmak manipulativnih kolosijeka iznosi 4.75m.

Projektirani glavni prolazni kolosijeci i prijemni
kolosijeci imaju korisnu duljinu koja omogućuje prihvat
kompozicija vlakova duljine 750m.

Os kolodvora nalazi se u km 497+443,16.

(ulaz u kolodvor) premješteni na istočnu stranu
(izlaz iz kolodvora). Posljedica takve promjene je
smanjenje usjeka na ulazu u kolodvor Lepavina u
geotehnički nepovoljnom području. Novo mjesto
manipulativnih kolosijeka postojeći je kolodvorski
plato.

doći do promjene utjecaja na okoliš te nema potrebe
za propisivanjem dodatnih mjera zaštite okoliša
(nema promjene, tj. utjecaj na okoliš ostaje isti)) te
se nositelj zahvata mora i dalje pridržavati svih
mjere zaštite okoliša (osobito voda, tla, flore, faune i
ekološke mreže te krajobraza, otpada i za
izbjegavanje akcidenta i u slučaju akcidenta) u
ishođenom Rješenju o prihvatljivosti zahvata
Ministarstva zaštite okoliša i prirode (KLASA: UP/I
351-03/14-02/59, URBROJ: 517-06-2-1-1-15-19,
Zagreb, 16. ožujka 2015.).

KOLOSIJEČNA GEOMETRIJA
– VERTIKALNA
GEOMETRIJA

Projektirana niveleta kolosijeka dolazi u zonu
kolodvora u padu od -1,00 mm/m. U km 495+550
nalazi se lom nivelete u protunagibu od 1,00 mm/m
dok se u km 498+400 nalazi lom u protunagibu od
3,20 mm/m.

Vertikalna krivina u km 498+400 zaobljena je
vertikalnim lukom radijusa 15000 m.

Detaljnim geotehničkim ispitivanjima dobiveni su
rezultati koji pokazuju visoku razinu podzemne vode
u usjeku Lepavina te je prema tome, u skladu s
konstruktorskim rješenjem zaštite pružnog tijela,
zahtijevana i promjena vertikalne kolosiječne
geometrije poradi lakše odvodnje. Promjena
obuhvaća geometriju od km 50+100 do km 51+300
odnosno zadržavanje nagiba nivelete kroz cijeli usjek
te umetanje promjene u nagibu nivelete koja ne
zahtjeva umetanje vertikalne krivine.

Promjena vertikalne kolosiječne geometrije poradi
lakše odvodnje i umetanje promjene u nagibu
nivelete koja ne zahtijeva umetanje vertikalne
krivine osigurat će se isključivo zadovoljavanje
dodatnih tehničkih zahtjeva i neće doći do promjene
utjecaja na okoliš te nema potrebe za propisivanjem
dodatnih mjera zaštite okoliša (nema promjene, tj.
utjecaj na okoliš ostaje isti) već se nositelj zahvata
mora i dalje pridržavati svih mjere zaštite okoliša
(osobito voda, tla, flore, faune i ekološke mreže te
krajobraza, otpada i za izbjegavanje akcidenta i u
slučaju akcidenta) u ishođenom Rješenju o
prihvatljivosti zahvata Ministarstva zaštite okoliša i
prirode (KLASA: UP/I 351-03/14-02/59, URBROJ:
517-06-2-1-1-15-19, Zagreb, 16. ožujka 2015.).

ODVODNJA I PROPUSTI

Od km 496+500 do propusta u km 496+978 uz prugu
su smješteni betonski kanali koji odvode oborinsku
vodu iz usjeka do pločastog propusta dimenzija 150 x
150 cm. U km 497+158 nalazi se pločasti propust
dimenzija 200 x 200 cm koji odvodi vodu sa slivne
površine Kv 23a (lijeva pritoka Koprivničke rijeke)
sjeverno od kolodvora Lepavina.

U km 497+977 nalazi se pločasti propust dimenzija
150 x 150 cm koji odvodi vodu sa slivne površine Kv
21a (lijeva pritoka Koprivničke rijeke) sjeverno od
kolodvora Lepavina.

Vanjska odvodnja

Slivna površina sjeverno od konstrukcije betonskog
korita površine 255500 m2 ima nagib prema
konstrukciji betonskog korita te će se zaštitnim
betonskim kanalima oborinske vode odvoditi prema
pločastom propustu svijetlog otvora 3.5 x 1.3 na
stacionaži km 50+824 (stara stacionaža 495+881) i
pločastom propustu svijetlog otvora 1.5 x 1.5 na
stacionaži km 51+923 (stara stacionaža 496+978).
Dio kanala u duljini od 200 metara biti će zatvoren u
pločasti propust duljine 200 m, svijetlog otvora 100
x 200 cm, kako bi se kanal koji je prekinut trasom

Izvedbom novog sustava odvodnje i propusta (novi
zaštitni betonski kanali i 3 pločasta propusta samo
većih dimenzija i na drugačijim lokacijama u odnosu
na Studiju o utjecaju na okoliš/Idejni projekt te
izvedba dva cjevovoda za unutarnju odvodnju)
osigurat će se isključivo odvodnja voda sa
željezničke pruge i kontinuitet toka postojećih
vodotoka i neće doći do promjene utjecaja na okoliš
te nema potrebe za propisivanjem dodatnih mjera
zaštite okoliša (nema promjene, tj. utjecaj na okoliš
ostaje isti) već se nositelj zahvata mora i dalje
pridržavati svih mjere zaštite okoliša (osobito voda,
tla, flore, faune i ekološke mreže te krajobraza,
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pruge spojio na propust u km 51+923.

Unutarnja odvodnja

Odvodnja oborinskih voda iz konstrukcije betonskog
korita predviđena je s dva cjevovoda unutarnjeg
promjera 750 mm. Priključak cjevovoda je predviđen
u pružne kanale koji se ulijevaju u propust u km
51+923. Ukupna površina nenatkrivenog dijela
betonskog korita je 9618 m2.

otpada i za izbjegavanje akcidenta i u slučaju
akcidenta) u ishođenom Rješenju o prihvatljivosti
zahvata Ministarstva zaštite okoliša i prirode (KLASA:
UP/I 351-03/14-02/59, URBROJ: 517-06-2-1-1-15-
19, Zagreb, 16. ožujka 2015.).

KONSTRUKTORSKE
PRUŽNE GRAĐEVINE

Idejnim projektom je obrađen željeznički nadvožnjak
na križanju državne ceste D41 sa željezničkom prugom
M201. On služi prijelazu državne ceste D41 preko
dvokolosiječne željezničke pruge M201 u km
496+687,94; KRIŽEVCI-KOPRIVNICADRŽAVNA
GRANICA na poddionici II.b.1. CAREVDAR
(ISKLJUČIVO) – LEPAVINA (ISKLJUČIVO). Križanje
državne ceste i međunarodne pruge M201 riješit će se
u dvije razine pomoću cestovnog nadvožnjaka.

Početak nadvožnjaka (vanjski rub krila) je na
0+225,38, a završetak (vanjski rub krila) je na
0+356,72. Ukupna duljina nadvožnjaka iznosi
117,10m. Os prvog upornjaka je na 0+233,07, a
drugog na 0+337,46. Osni razmak upornjaka (duž osi)
iznosi 104,40m.

Nadvožnjak je polumontažna AB konstrukcija. Sastoji
se od dva AB upornjaka i dva AB stupišta. Glavna
rasponska konstrukcija je napravljena od prednapetih
AB montažnih nosača spregnutih monolitnom AB
pločom. Konstrukcija ima 3 raspona, s osnim
razmakom 29,12+46,15+29,13=104,40m.

Projektom je obrađen objekt koji ima dvije funkcije.
Jedna je da osigura denivelirano križanje državne
ceste D41 sa željezničkom prugom M201 u km
51+632,66 (stara stacionaža km 496+687,94);
KRIŽEVCI-KOPRIVNICA-DRŽAVNA GRANICA na
poddionici Križevci (isključivo) - Lepavina (uključivo),
a druga je da osigura zaštitu pruge u usjeku od
visokih podzemnih voda.

Početak AB korita je na 50+940,00, a završetak  je
na 51+820,00. Ukupna duljina objekta iznosi
880,00m.

Korito za zaštitu usjeka od podzemne vode i prijelaz
državne ceste „Lepavina 2“ je jednostavna AB
okvirna konstrukcija.

Izvedbom nove konstrukcije nadvožnjaka (dvojaka
funkcija – osiguranje deniveliranog križanje državne
ceste D41 i osiguranje zaštite pruge u usjeku od
visokih podzemnih voda što zahtijeva povećanje
duljine nadvožnjaka) osigurat će se isključivo zaštita
projekta od voda i neće doći do promjene utjecaja
na okoliš te nema potrebe za propisivanjem
dodatnih mjera zaštite okoliša (nema promjene, tj.
utjecaj na okoliš ostaje isti) već se nositelj zahvata
mora i dalje pridržavati svih mjere zaštite okoliša
(osobito voda, tla, flore, faune i ekološke mreže te
krajobraza, otpada i za izbjegavanje akcidenta i u
slučaju akcidenta) u ishođenom Rješenju o
prihvatljivosti zahvata Ministarstva zaštite okoliša i
prirode (KLASA: UP/I 351-03/14-02/59, URBROJ:
517-06-2-1-1-15-19, Zagreb, 16. ožujka 2015.).

CESTE

Idejnim projektom obrađena je rekonstrukcija državne
ceste DC41 (G.P. Gola (gr. R. Mađarske) – Koprivnica
– Križevci – čvorište Vrbovec 1 (D10)) od km 12+465
do km 13+200, uz izmjenu postojeće tlocrtne
geometrije ceste kako bi se povećao kut križanja sa
željezničkom prugom s obzirom na potrebu
premošćivanja 4 kolosijeka. Novoprojektirana
željeznička pruga križa se s postojećom državnom

Izmjena tehničkog rješenja objekta nadvožnjaka
„Lepavina 2“ iz trorasponske polumontažne AB
konstrukcije u sandučastu okvirnu AB konstrukciju
omogućila je da usprkos izmjeni nivelete željezničke
pruge koja je povišena na poziciji križanja u odnosu
na idejni projekt, bude moguće zbog smanjenja
visine konstrukcije objekta ublažiti nagib nivelete
rekonstruirane državne ceste s 4.9% (idejni projekt)

Ublažavanje nagiba nivelete rekonstruirane državne
ceste, pomicanje tjemena nivelete državne ceste u
pravcu Koprivnice čime je omogućeno produženje
traka za lijevo skretanje i povećana projektna brzina
u raskrižju i proširenja trupa ceste na području
rampi objekta i samog objekta gdje su prema
posebnim uvjetima projektirane obostrane pješačko-
biciklističke staze) osigurat će se isključivo
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cestom u km 12+900 (dionica 3) državne ceste. na 4.0% (glavni projekt), čime je zadovoljen uvjet
norme HRN U.C4.050 – Površinski čvorovi koji
ograničava nagib nivelete glavne ceste na 4.0% u
području raskrižja. Također je za 10m pomaknuto
tjeme nivelete državne ceste u pravcu Koprivnice
čime je omogućeno produženje traka za lijevo
skretanje i povećana projektna brzina u raskrižju.
Ovim izmjenama visinskih elemenata rekonstruirane
ceste zadovoljen je uvjet za postizanjem boljih
elemenata prometne sigurnosti, stoga nije potrebno
izmjestiti projektirani priključak LC26077, odnosno
tlocrtno rješenje iz idejnog projekta ostaje
nepromijenjeno, osim proširenja trupa ceste na
području rampi objekta i samog objekta gdje su
prema posebnim uvjetima projektirane obostrane
pješačko-biciklističke staze.

zadovoljavanje dodatnih tehničkih zahtjeva i neće
doći do promjene utjecaja na okoliš te nema potrebe
za propisivanjem dodatnih mjera zaštite okoliša
(nema promjene, tj. utjecaj na okoliš ostaje isti) već
se nositelj zahvata mora i dalje pridržavati svih
mjere zaštite okoliša (osobito voda, tla, flore, faune i
ekološke mreže te krajobraza, otpada i za
izbjegavanje akcidenta i u slučaju akcidenta) u
ishođenom Rješenju o prihvatljivosti zahvata
Ministarstva zaštite okoliša i prirode (KLASA: UP/I
351-03/14-02/59, URBROJ: 517-06-2-1-1-15-19,
Zagreb, 16. ožujka 2015.).

TK SUSTAV

Na dionici željezničke pruge od km 496+500 do km
499+100 (kolodvor Lepavina) za izgradnju
telekomunikacijske (TK) i signalne (SS) kabelske
mreže, projektirane su tri vrste kabelske kanalizacije:
dvije s PEHD cijevima – prva s cijevima promjera ɸ110
i druga s cijevima promjera ɸ50, te betonske „E-tip“
kabelske kanalice. Kabelska kanalizacija smještena je s
obje strane, duž cijele novo projektirane željezničke
pruge.

Kabelska trasa će se promijeniti u odnosu na idejni
projekt, pri čemu promjene neće imati utjecaj na
idejne projekte otvorene pruge. Kabelska trasa je
projektirana u skladu s najnovijim promjenama
projekta.

Promjene obuhvaćaju kabelsku trasu na dionici
željezničke pruge od km 50+900 do km 54+000
(kolodvor Lepavina) za izgradnju telekomunikacijske
(TK) i signalne (SS) kabelske mreže, projektirane su
tri vrste kabelske kanalizacije: dvije s PEHD cijevima
– prva s cijevima promjera ɸ110 i druga s cijevima
promjera ɸ50, te betonske „E-tip“ kabelske kanalice.
Kabelska kanalizacija smještena je s obje strane, duž
cijele novo projektirane željezničke pruge.

Promjenom kabelske trase TK sustava osigurat će se
isključivo zadovoljavanje dodatnih tehničkih zahtjeva
i neće doći do promjene utjecaja na okoliš te nema
potrebe za propisivanjem dodatnih mjera zaštite
okoliša (nema promjene, tj. utjecaj na okoliš ostaje
isti) već se nositelj zahvata mora i dalje pridržavati
svih mjere zaštite okoliša (osobito voda, tla, flore,
faune i ekološke mreže te krajobraza, otpada i za
izbjegavanje akcidenta i u slučaju akcidenta) u
ishođenom Rješenju o prihvatljivosti zahvata
Ministarstva zaštite okoliša i prirode (KLASA: UP/I
351-03/14-02/59, URBROJ: 517-06-2-1-1-15-19,
Zagreb, 16. ožujka 2015.).

SS SUSTAV

Sustav signalno-sigurnosnih uređaja za osiguranje kolodvora Lepavina će se promijeniti u odnosu na idejni
projekt, pri čemu promjene neće imati utjecaj na idejne projekte otvorene pruge. Dvije značajnije promjene
su:

 prilagodba vanjskih uređaja osiguranja novoj kolosiječnoj situaciji, dva manipulativna kolosijeka na B
strani kolodvora.

 promjena načina osiguranja B strane kolodvora, dio kolodvorskog kolosijeka (3,4) do udaljene AV
veze.

Promjenom signalno-sigurnosnog sustava
(prilagodba vanjskih uređaja osiguranja novoj
kolosiječnoj situaciji, dva manipulativna kolosijeka
na B strani kolodvora i promjena načina osiguranja B
strane kolodvora, dio kolodvorskog kolosijeka (3,4)
do udaljene AV veze) osigurat će se isključivo
zadovoljavanje dodatnih tehničkih zahtjeva i neće
doći do promjene utjecaja na okoliš te nema potrebe
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za propisivanjem dodatnih mjera zaštite okoliša
(nema promjene, tj. utjecaj na okoliš ostaje isti) već
se nositelj zahvata mora i dalje pridržavati svih
mjere zaštite okoliša (osobito voda, tla, flore, faune i
ekološke mreže te krajobraza, otpada i za
izbjegavanje akcidenta i u slučaju akcidenta) u
ishođenom Rješenju o prihvatljivosti zahvata
Ministarstva zaštite okoliša i prirode (KLASA: UP/I
351-03/14-02/59, URBROJ: 517-06-2-1-1-15-19,
Zagreb, 16. ožujka 2015.).

ELEKTROENERGETIKA –
KONTAKTNA MREŽA

Razmještaj dijelova kontaktne mreže u kolodvoru Lepavina promijeniti će se u odnosu na idejni projekt, pri
čemu promjene neće imati utjecaj na idejne projekte otvorene pruge. Kontaktna mreža projektirana je u
skladu s promjenama u projektu.

Značajnije promjene su:

 izgradnja usjeka i tunela na zapadnoj strani kolosijeka

 usklađivanje napajanje kolosijeka s novom kolosiječnom situacijom, dva manipulativna kolosijeka na
istočnoj strani kolodvora.

Zbog promjene kolosiječne situacije, izmijenjena je kontaktna mreža od km 51+539 do km 52+798.

Promjenom razmještaja dijelova kontaktne mreže u
kolodvoru Lepavina (izgradnja usjeka i tunela na
zapadnoj strani kolosijeka i usklađivanje napajanje
kolosijeka s novom kolosiječnom situacijom, dva
manipulativna kolosijeka na istočnoj strani
kolodvora) osigurat će se isključivo zadovoljavanje
dodatnih tehničkih zahtjeva i neće doći do promjene
utjecaja na okoliš te nema potrebe za propisivanjem
dodatnih mjera zaštite okoliša (nema promjene, tj.
utjecaj na okoliš ostaje isti) već se nositelj zahvata
mora i dalje pridržavati svih mjere zaštite okoliša
(osobito voda, tla, flore, faune i ekološke mreže te
krajobraza, otpada i za izbjegavanje akcidenta i u
slučaju akcidenta) u ishođenom Rješenju o
prihvatljivosti zahvata Ministarstva zaštite okoliša i
prirode (KLASA: UP/I 351-03/14-02/59, URBROJ:
517-06-2-1-1-15-19, Zagreb, 16. ožujka 2015.).

ELEKTROENERGETIKA –
OSTALO

Zbog promjena u kolosiječnoj situaciji kolodvora Lepavina, promijenit će se raspored stupova rasvjete
kolosijeka. Vezano za energetsko napajanje i rasvjetu kolodvora, drugih izmjena u odnosu na idejni projekt
nema.

Promjenom rasporeda stupova rasvjete kolosijeka
osigurat će se isključivo zadovoljavanje dodatnih
tehničkih zahtjeva i neće doći do promjene utjecaja
na okoliš te nema potrebe za propisivanjem
dodatnih mjera zaštite okoliša (nema promjene, tj.
utjecaj na okoliš ostaje isti) već se nositelj zahvata
mora i dalje pridržavati svih mjere zaštite okoliša
(osobito voda, tla, flore, faune i ekološke mreže te
krajobraza, otpada i za izbjegavanje akcidenta i u
slučaju akcidenta) u ishođenom Rješenju o
prihvatljivosti zahvata Ministarstva zaštite okoliša i
prirode (KLASA: UP/I 351-03/14-02/59, URBROJ:
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517-06-2-1-1-15-19, Zagreb, 16. ožujka 2015.).

RUŠENJE STAMBENIH
OBJEKATA

Idejnim projektom predviđeno je rušenje 5 stambenih
i gospodarskih objekata na području visokog usjeka na
prilazu kolodvoru Lepavina.

Izmjenom tehničkog rješenja iz usjeka u okvirnu
konstrukciju, moguće je zadržavanje 5 stambenih i
gospodarskih objekata na području visokog usjeka
na prilazu kolodvoru Lepavina uz izvedbu mjera
zaštite građevinske jame (ugradnja talpi umjesto
privremenog širokog iskopa). Potrebno je dodatno
razmotriti ekonomske i druge pokazatelje kako bi se
donijela konačna odluka o očuvanju pojedinih
objekata.

Izmjenom tehničkog rješenja iz usjeka u okvirnu
konstrukciju moguće je zadržavanje 5 stambenih i
gospodarskih objekata na području visokog usjeka
na prilazu kolodvoru Lepavina uz izvedbu mjera
zaštite građevinske jame (ugradnja talpi umjesto
privremenog širokog iskopa) osigurat će se isključivo
zadržavanje postojećih stambenih i gospodarskih
objekata i neće doći do promjene utjecaja na okoliš
te nema potrebe za propisivanjem dodatnih mjera
zaštite okoliša (nema promjene, tj. utjecaj na okoliš
ostaje isti) već se nositelj zahvata mora i dalje
pridržavati svih mjere zaštite okoliša (osobito zraka,
tla, voda, naselja i stanovništva, krajobraza, buke,
otpada i za izbjegavanje akcidenta i u slučaju
akcidenta) u ishođenom Rješenju o prihvatljivosti
zahvata Ministarstva zaštite okoliša i prirode (KLASA:
UP/I 351-03/14-02/59, URBROJ: 517-06-2-1-1-15-
19, Zagreb, 16. ožujka 2015.).
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B.2.1. DETALJNA GEOTEHNIČKA ISPITIVANJA

U sklopu provedbe geotehničkih istražnih radova i ispitivanja, na razini glavnog projekta,

provedena su detaljna hidrogeološka istraživanja i ispitivanja na području nove pruge od km

495+950 do km 496+900. Predmetna istraživanja i ispitivanja te pripadajući izvještaj izradila

je tvrtka Geopartner Sp. z o. o., Krakow, Poljska tijekom jeseni i zime 2014. godine. Rezultati

provedenih istraživanja i ispitivanja elaborirani su u elaboratu: Hydrogeological report of

works in Lepavina area, 12/2014., projektant Przemyslaw Kiszka, M.Sc.Eng., Geopartner Sp.

z o. o., Krakow, Poljska.

Istraživanja su se sastojala od provedbe geotehničkih istražnih bušotina, laboratorijskih

ispitivanja te hidrogeoloških ispitivanja i mjerenja protoka na mjernim profilima.

Temeljem provedenih istraživanja uočene je da se na lokaciji bušotina Ot1, P1 i W2 formiraju

leće podzemne vode u pijescima debljine do 1,0 m. Vrh predmetnog sloja u navedenoj zoni

je između +181,3 m i +183,5 m odnosno 2,5 do 4,5 m ispod projektirane linije iskopa. Druga

zona vodonosnika u pijescima determinirana je na području između bušotina 496+300A i Ot7

te južno i sjeverno od planiranog zahvata iskopa. Debljina propusnih slojeva varira između

1,0 m i 3,0 m, a najviše iznosi 4,30 m na poziciji bušotine 11.2. Visina gornje granice

navedenog sloja kreće se od +184,3 i +185,8 m te će područje iskopa presijecati predmetni

sloj. Podzemna voda je na predmetnom području pod pritiskom te se nivo stabilizirao na

visini od 3,0 do 4,0 m pa sve do 8,3 m na bušotini Ot1 čime je nivo podzemne vode na

cijelom području iznad odnosno u zoni budućeg iskopa. Prema navedenom tijekom iskopa

potrebno je provoditi kontinuirano crpljenje građevne jame između bušotina 496+330 i Ot7.

Kako su predmetna hidrogeološka ispitivanja provedena sezonski (mjerenje razine u tri

navrata: 06/2014, 11/2014 i 12/2014; mjerenje protoka 06/2014; crpljenje bunara kraj

11/2014 i početak 12/2014) te kako u sličnim uvjetima rezultati ekstremno variraju

predmetne rezultate potrebno je uzeti s rezervom i dozom opreza.

Lokacija iskopa za novu prugu presijeca okomito predmetni podzemni tok između bušotina

496+330 i Ot7 sa duljinom od cca 650,0 do 700,0 m. Temeljem analiziranih podataka

preliminarni proračuni pokazuju da ukupan uljev u građevnu jamu na cijeloj lokaciji bio oko

180,0 m3 na dan.

Predlaže se izvedba privremenog iskopa uz prethodno i kontinuirano crpljenje podzemne

vode sustavom bunara, a po izvedenom iskopu izvedba okvirne zatvorene armiranobetonske

konstrukcije metodom cut and cover, eng. Shema predložene izvedbe radova prikazana je na

skici u nastavku.
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Predlažu se sljedeće faze izvedbe radova po kampadama duljine 50,0 m do 100,0 m:

 snižavanje razine podzemne vode sustavom bunara

 iskop građevne jame u privremenom nagibu 1V:1,25V do 1V:1,5H te postavljanje

zaštitne folije na kosinu iskopa

 uređenje temeljnog tla postavljanjem geotekstila i zamjenskog kamenog materijala

 izvedba armiranobetonske okvirne sandučaste konstrukcije

 nasipavanje materijalom iz iskopa i završno uređenje

Na pozicijama postojećih objekata i/ili objekata u izgradnji (4 do 5 kom) izvest će se

privremena zaštita građevne jame čeličnim žmurjem i privremenim geotehničkim sidrima

kako bi se isti sačuvali od rušenja.

B.2.2. KOLOSIJEČNA GEOMETRIJA

B.2.2.1.Horizontalna geometrija

Promjene opisane u ovom Elaboratu obuhvaćaju dio otvorene pruge te kolodvor Lepavina od

km 50+900 (km 495+955) do km 54+000 (km 499+055).
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Staro stanje – Studija o utjecaju na okoliš/Idejni projekt

Novoprojektirana os željezničke pruge kroz kolodvor Lepavina položena je u pravcu, po

postojećoj osi, sa minimalnim pomacima. Kroz kolodvor će se voziti brzinom Vmax = 160

km/h. Prilaz kolodvoru odvija se u luku polumjera 1200 m. Izlaz iz kolodvora odvija se u luku

radijusa 1700 m. Zbog nedostatka prostora skretnička A-V veza zatvara se u km 498+750,

poslije horizontalne krivine T12.

Projektirana kolosiječna geometrija kolodvora obuhvaća 6 kolosijeka u pravcu koji su

međusobno spojeni skretnicama tipa 60E1-1:12-500. Projektirani kolosiječni razmak iznosi:

 razmak između kolosijeka br. 1 i br. 2 te kolosijeka br. 5 i br. 6 – 6.00m

 razmak između ostalih kolosijeka – 4.75m.

Također projektirana su dva manipulativna kolosijeka br. 1a i 2a u zapadnom dijelu

kolodvora koji imaju korisnu duljinu 120m, odnosno 100m. Kolosiječni razmak manipulativnih

kolosijeka iznosi 4.75m.

Projektirani glavni prolazni kolosijeci i prijemni kolosijeci imaju korisnu duljinu koja

omogućuje prihvat kompozicija vlakova duljine 750m.

Os kolodvora nalazi se u km 497+443,16.

Novo stanje – Glavni projekt

Horizontalna geometrija otvorene pruge na ovog dionici ostaje nepromijenjena kao i glavni i

prijemno-otpremnički kolosijeci na kolodvoru Lepavina dok su manipulativni kolosijeci 1a i 1b

sa zapadne strane (ulaz u kolodvor) premješteni na istočnu stranu (izlaz iz kolodvora).

Posljedica takve promjene je smanjenje usjeka na ulazu u kolodvor Lepavina u geotehnički

nepovoljnom području. Novo mjesto manipulativnih kolosijeka postojeći je kolodvorski plato.

Ovakva promjena neće utjecati na kapacitet kolodvora.

U zagradama u tekstu i nacrtima prikazane su stacionaže željezničke pruge prema idejnom

projektu.
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B.2.2.2.Vertikalna geometrija

Staro stanje – Studija o utjecaju na okoliš/Idejni projekt

Projektirana niveleta kolosijeka dolazi u zonu kolodvora u padu od -1,00  mm/m. U km

495+550 nalazi se lom nivelete u protunagibu od 1,00 mm/m  dok se u km 498+400 nalazi

lom u protunagibu od 3,20 mm/m.

Tablica B.2.2.2.-1 Karakteristike elemenata vertikalne kolosiječne geometrije

OD [km] DO [km] NAGIB [mm/m] DULJINA [m]

496+500 498+400 -1,00 900,00

498+400 499+100 4,20 700,00

Vertikalna krivina u km 498+400 zaobljena je vertikalnim lukom radijusa 15000 m.

Novo stanje – Glavni projekt

Detaljnim geotehničkim ispitivanjima dobiveni su rezultati koji pokazuju visoku razinu

podzemne vode u usjeku Lepavina te je prema tome, u skladu s konstruktorskim rješenjem

zaštite pružnog tijela, zahtijevana i promjena vertikalne kolosiječne geometrije poradi lakše

odvodnje. Promjena obuhvaća geometriju od km 50+100 do km 51+300 odnosno

zadržavanje nagiba nivelete kroz cijeli usjek te umetanje promjene u nagibu nivelete koja ne

zahtjeva umetanje vertikalne krivine.

Tablica B.2.2.2.-2 Nova vertikalna geometrija na dionici od km 49+800 do  km 52+000

#OD [km] DO [km] NAGIB [mm/m] DULJINA [m] RADIJUS [m]

1 49+800 50+230 8 430
15000

2 50+230 50+550 1,5 320

3 50+550 50+875 2,5 325
12000

3 50+875 52+000 -2,5 1125
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B.2.3. ODVODNJA I PROPUSTI

Staro stanje – Studija o utjecaju na okoliš/Idejni projekt

Od km 496+500 do propusta u km 496+978 uz prugu su smješteni betonski kanali koji

odvode oborinsku vodu iz usjeka do pločastog propusta dimenzija 150 x 150 cm.  U km

497+158 nalazi se pločasti propust dimenzija 200 x 200 cm koji odvodi vodu sa slivne

površine Kv 23a (lijeva pritoka Koprivničke rijeke) sjeverno od kolodvora Lepavina.

U km 497+977 nalazi se pločasti propust dimenzija 150 x 150 cm koji odvodi vodu sa slivne

površine Kv 21a (lijeva pritoka Koprivničke rijeke) sjeverno od kolodvora Lepavina.

Novo stanje – Glavni projekt

Vanjska odvodnja

Slivna površina sjeverno od konstrukcije betonskog korita površine 255500 m2 ima nagib

prema konstrukciji betonskog korita te će se zaštitnim betonskim kanalima oborinske vode

odvoditi prema pločastom propustu svijetlog otvora 3.5 x 1.3 na stacionaži km 50+824 (stara

stacionaža 495+881) i pločastom propustu svijetlog otvora 1.5 x 1.5 na stacionaži km

51+923 (stara stacionaža 496+978). Za intenzitet stogodišnje oborine i100=1,43 mm/min i

vrijeme koncentracije tc=30 min maksimalni protoci iznose 2030 l/s i 1440 l/s. Betonski kanal

ima minimalnu dubinu od 1 m, širinu dna 1 m i nagib pokosa 1:1. Padovi kanala prate pad

terena i variraju od 0,3 % do 9 %. Dio kanala u duljini od 200 metara biti će zatvoren u

pločasti propust duljine 200 m, svijetlog otvora 100 x 200 cm, kako bi se kanal koji je

prekinut trasom pruge spojio na propust u km 51+923.

Unutarnja odvodnja

Odvodnja oborinskih voda iz konstrukcije betonskog korita predviđena je s dva cjevovoda

unutarnjeg promjera 750 mm. Nagib nivelete cjevovoda prati nagib konstrukcije korita i

iznosi 0,25 %. Priključak cjevovoda je predviđen u pružne kanale koji se ulijevaju u propust

u km 51+923. Ukupna površina nenatkrivenog dijela betonskog korita je 9618 m2. Za

intenzitet stogodišnje oborine i=3,55 mm/min maksimalni protok iznosi 574 l/s, a dubina

vode u cjevovodima za navedeni protok je 0,33 m.

B.2.4. KONSTRUKTORSKE PRUŽNE GRAĐEVINE

Staro stanje – Studija o utjecaju na okoliš/Idejni projekt

Idejnim projektom je obrađen željeznički nadvožnjak na križanju državne ceste D41 sa

željezničkom prugom M201. On služi prijelazu državne ceste D41 preko dvokolosiječne
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željezničke pruge M201 u km 496+687,94; KRIŽEVCI-KOPRIVNICADRŽAVNA GRANICA na

poddionici II.b.1. CAREVDAR (ISKLJUČIVO) – LEPAVINA (ISKLJUČIVO). Križanje državne

ceste i međunarodne pruge M201 riješit će se u dvije razine pomoću cestovnog nadvožnjaka.

Početak nadvožnjaka (vanjski rub krila) je na 0+225,38, a završetak (vanjski rub krila) je na

0+356,72. Ukupna duljina nadvožnjaka iznosi 117,10m. Os prvog upornjaka je na 0+233,07,

a drugog na 0+337,46. Osni razmak upornjaka (duž osi) iznosi 104,40m.

Nadvožnjak je polumontažna AB konstrukcija. Sastoji se od dva AB upornjaka i dva AB

stupišta. Glavna rasponska konstrukcija je napravljena od prednapetih AB montažnih nosača

spregnutih monolitnom AB pločom. Konstrukcija ima 3 raspona, s osnim razmakom

29,12+46,15+29,13=104,40m.

Korisna ploha uključujući i revizione staze (2×reviziona staza+2×odbojna ograda+2×zaštitni

trak+2×rubni trak+vozni trak) iznosi 11,20m (0,6 + 0,5 + 0,5 + 0,5 + 3,50 + 3,50 + 0,5 +

0,5 + 0,5 + 0,6). Širina kolnika iznosi 6,50m (3,25m+3,25m). Širina obje revizione staze

iznosi 0,60m. Ukupna širina nadvožnjaka iznosi 11,70 m.

Poprečni presjek nadvožnjaka „Lepavina 2“.

Uzdužni presjek nadvožnjaka „Lepavina 2“.
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Novo stanje – Glavni projekt

Projektom je obrađen objekt koji ima dvije funkcije. Jedna je da osigura denivelirano križanje

državne ceste D41 sa željezničkom prugom M201 u km 51+632,66 (stara stacionaža km

496+687,94); KRIŽEVCI-KOPRIVNICA-DRŽAVNA GRANICA na poddionici Križevci (isključivo)

- Lepavina (uključivo), a druga je da osigura zaštitu pruge u usjeku od visokih podzemnih

voda.

Početak AB korita je na 50+940,00, a završetak  je na 51+820,00. Ukupna duljina objekta

iznosi 880,00m.

Korito za zaštitu usjeka od podzemne vode i prijelaz državne ceste „Lepavina 2“ je

jednostavna AB okvirna konstrukcija.

Sastoji se od temeljne ploče na koje su kruto povezani AB zidovi, a na dijelu dionice zbog

prilagodbe terenu i prijelazu ceste nalazi se i gornja ploča pa konstrukcija ima oblik

zatvorenog okvira.

Konstrukcija se sastoji od 4 karakteristična poprečna presjeka (A,B,C,D) opisana u nastavku:

Presjek A-A: Od km 50+940 – km 51+210 – otvoreni „U“ okvir; duljina L= 270m

Konstrukcije korita je otvoreni „ U“ okvir. Visina zidova prilagođena je terenu, te imaju

konstantan osni razmak od 13,87m. Ukupna duljina ove dionice iznosi 270m.

Presjek B-B: Od km 51+210 – km 51+460 – zatvoreni okvir (sanduk); duljina L=250 m

Konstrukcije korita je zatvoreni okvir (sanduk). Visina zidova je konstantna i iznosi 7,20m od

GRT-a, odnosno 9,11m, te imaju konstantan osni razmak od 13,87m. Ukupna duljina ove

dionice iznosi 250m.

Presjek C-C: Od km 51+460 – km 51+551 – otvoreni „U“ okvir; duljina L= 91m

Konstrukcije korita je otvoreni „U“ okvir. Visina zidova je konstantna i iznosi 8,75m

od GRT-a, odnosno 9,52m, te imaju konstantan osni razmak od 13,87m. Ukupna duljina ove

dionice iznosi 91m.

Presjek B-B: Od km 51+551 – km 51+670 – zatvoreni okvir (sanduk); duljina L= 119m

Konstrukcije korita je zatvoreni okvir (sanduk). Visina zidova je konstantna i iznosi 7,20m od

GRT-a, odnosno 9,11m, te imaju promjenjivi osni razmak od 13,87m do 15,48m. Ukupna

duljina ove dionice iznosi 119m.

Presjek D-D: Od km 51+670 – km 51+820 – otvoreni „U“ okvir; duljina L= 150m

Konstrukcije korita je otvoreni „U“ okvir. Visina zidova prilagođena je terenu, te imaju

promjenjivi osni razmak od 18,20m do 36,60m. Ukupna duljina ove dionice iznosi 150m.

Širina revizijske staze s obje strane konstrukcije iznosi 1,56m. Predviđena nosiva konstrukcija

se sastoji od monolitnih AB temelja, zidova i gornje ploče. Debljina temeljne ploče, zidova i



Elaborat zaštite okoliša izmjene zahvata modernizacije postojećeg i izgradnje
drugog kolosijeka željezničke pruge na dionici Križevci - Koprivnica - državna

granica

otvorena trasa od km 50+900 do km 51+450

kolodvor lepavina od km 51+450 do km 54+000

23

gornje ploče je 100cm. Na konstrukciji su predviđena i bočna pera dužine 175 cm radi

poboljšanja otpora na djelovanje uzgona.

B.2.5. CESTE

Staro stanje – Studija o utjecaju na okoliš/Idejni projekt

Idejnim projektom obrađena je rekonstrukcija državne ceste DC41 (G.P. Gola (gr. R.

Mađarske) – Koprivnica – Križevci – čvorište Vrbovec 1 (D10)) od km 12+465 do km

13+200, uz izmjenu postojeće tlocrtne geometrije ceste kako bi se povećao kut križanja sa

željezničkom prugom s obzirom na potrebu premošćivanja 4 kolosijeka. Novoprojektirana

željeznička pruga križa se s postojećom državnom cestom u km 12+900 (dionica 3) državne

ceste. Izgradnjom željezničke pruge van funkcije se stavlja postojeći spoj lokalne ceste

LC26077 (Lepavina (D41) – Većeslavec – Povelić (Ž2212)), stoga je predviđena izgradnja

svodne ceste LC26077 na DC41 i izgradnja novog trokrakog raskrižja cca. 650m u smjeru

Križevaca, u km cca. 13+040 državne ceste, na mjestu postojećeg križanja s nerazvrstanom

cestom Grabik - Lepavina. Rekonstrukcijom državne ceste predviđena je i izgradnja dodatnog

traka za lijevo skretanje. Izgradnjom željezničke pruge van funkcije se također stavlja i

postojeći spoj Lepavine s naseljem Grabik, stoga je predviđena izgradnja svodne ceste NC

Grabik - Lepavina na DC41 i izgradnja novog trokrakog raskrižja cca. 350m u smjeru

Koprivnice, u km cca. 12+700 državne ceste. Rekonstrukcijom državne ceste predviđena je i

izgradnja dodatnog traka za lijevo skretanje.

Glavna trasa, odnosno os rekonstruirane državne ceste DC41 ukupne je duljine 756.55m. U

km 0+160 na rekonstruiranu državnu cestu s južne strane spaja se svodna cesta lokalne

ceste LC26077. Predviđena je izgradnja trokrakog raskrižja u razini. U km 0+510 na

rekonstruiranu državnu cestu sa sjeverne strane spaja se svodna cesta nerazvrstane ceste

Grabik – Lepavina. Također će se uklopiti postojeći spojevi nerazvrstanih cesta – pristup

poljoprivrednim površinama na rekonstruiranu prometnicu. Trasa državne ceste određena je

tehničkim elementima za projektnu brzinu vp=vr=70km/h.

Novo stanje – Glavni projekt

Posebnim uvjetima Hrvatskih cesta Klasa: 340-01/13-01/40, Ur.broj: 345-557-387-14-14

zahtijevano je između ostalog:

točka 2.3.2.1.

Na prilaznim rampama objektu, na cijeloj dužini rekonstrukcije dionice državne ceste DC41,
projektirati pješačko biciklističke staze minimalne širine 2.20m, bankine minimalne širine
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1.50m i osigurati ugradnju vertikalne prometne signalizacije i distantne odbojne ograde.
točka 2.4.1.2. Zbog postizanja boljih horizontalnih i vertikalnih elemenata u zoni križanja,
spoj lokalne ceste LC26077 projektirati preko parcele kč.br. 1126/2, k.o. Botinovac (pomak
cca. 120m u smjeru Križevaca).

Prema zapisniku sa sastanka održanog 6/2/2015 u Hrvatskim cestama:

Priključak LC26077 moguće je zadržati na poziciji predviđenoj idejnim projektom ukoliko je
prilikom izrade glavnog projekta moguće postići bolje elemente prometne sigurnosti
(smanjenje uzdužnog nagiba rampe nadvožnjaka, odmak rampe nadvožnjaka od područja
križanja ili slično). U tom slučaju nije potrebno izmijeniti poziciju križanja prema točki 2.4.1.2.
Posebnih uvjeta.

Izmjena tehničkog rješenja objekta nadvožnjaka „Lepavina 2“ iz trorasponske polumontažne

AB konstrukcije u sandučastu okvirnu AB konstrukciju omogućila je da usprkos izmjeni

nivelete željezničke pruge koja je povišena na poziciji križanja u odnosu na idejni projekt,

bude moguće zbog smanjenja visine konstrukcije objekta ublažiti nagib nivelete

rekonstruirane državne ceste s 4.9% (idejni projekt) na 4.0% (glavni projekt), čime je

zadovoljen uvjet norme HRN U.C4.050 – Površinski čvorovi koji ograničava nagib nivelete

glavne ceste na 4.0% u području raskrižja. Također je za 10m pomaknuto tjeme nivelete

državne ceste u pravcu Koprivnice čime je omogućeno produženje traka za lijevo skretanje i

povećana projektna brzina u raskrižju. Ovim izmjenama visinskih elemenata rekonstruirane

ceste zadovoljen je uvjet za postizanjem boljih elemenata prometne sigurnosti, stoga nije

potrebno izmjestiti projektirani priključak LC26077, odnosno tlocrtno rješenje iz idejnog

projekta ostaje nepromijenjeno, osim proširenja trupa ceste na području rampi objekta i

samog objekta gdje su prema posebnim uvjetima projektirane obostrane pješačko-

biciklističke staze.

B.2.6. TK SUSTAV

Staro stanje – Studija o utjecaju na okoliš/Idejni projekt

Na dionici željezničke pruge od km 496+500 do km 499+100 (kolodvor Lepavina) za

izgradnju telekomunikacijske (TK) i signalne (SS) kabelske mreže, projektirane su tri vrste

kabelske kanalizacije: dvije s PEHD cijevima – prva s cijevima promjera ɸ110 i druga s

cijevima promjera ɸ50, te betonske „E-tip“ kabelske kanalice. Kabelska kanalizacija

smještena je s obje strane, duž cijele novo projektirane željezničke pruge. Projektiranje nove

kabelske infrastrukture uključuje karakteristična mjesta polaganja kabela kao što su:

 kolodvorsko područje, gdje je kretanje putnika i vozila dopušteno
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 kolodvorsko područje, gdje kretanje putnika i vozila nije dopušteno

 križanje s željezničkom prugom.

Duž željezničke pruge, na mjestima gdje je kretanje putnika i vozila dopušteno, SS i TK

kabeli će biti položeni u 3x4 PEHD ɸ110 kabelsku kanalizaciju.

Na ostalim mjestima kolodvorskog područja, kabeli moraju biti položeni s jedne strane pruge

u „E-Tip“ betonske kabelske kanalice, dok s druge strane moraju biti položeni izravno u

kabelski kanal.

Sustav kabelske kanalizacije za svjetlovodne kabele, mora biti izgrađen od barem dvije PEHD

ɸ50 cijevi: jedna za operativne potrebe, a druga za održavanje.

Novo stanje – Glavni projekt

Kabelska trasa će se promijeniti u odnosu na idejni projekt, pri čemu promjene neće imati

utjecaj na idejne projekte otvorene pruge. Kabelska trasa je projektirana u skladu s

najnovijim promjenama projekta.

Promjene obuhvaćaju kabelsku trasu na dionici željezničke pruge od km 50+900 do km

54+000 (kolodvor Lepavina) za izgradnju telekomunikacijske (TK) i signalne (SS) kabelske

mreže, projektirane su tri vrste kabelske kanalizacije: dvije s PEHD cijevima – prva s cijevima

promjera ɸ110 i druga s cijevima promjera ɸ50, te betonske „E-tip“ kabelske kanalice.

Kabelska kanalizacija smještena je s obje strane, duž cijele novo projektirane željezničke

pruge. Projektiranje nove kabelske infrastrukture uključuje karakteristična mjesta polaganja

kabela kao što su:

 kolodvorsko područje, gdje je kretanje putnika i vozila dopušteno

 kolodvorsko područje, gdje kretanje putnika i vozila nije dopušteno

 križanje s željezničkom prugom.

Duž željezničke pruge, na mjestima gdje je kretanje putnika i vozila dopušteno, SS i TK

kabeli će biti položeni u 3x4 PEHD ɸ110 kabelsku kanalizaciju.

Na ostalim mjestima kolodvorskog područja, kabeli moraju biti položeni s jedne strane pruge

u „E-Tip“ betonske kabelske kanalice, dok s druge strane moraju biti položeni izravno u

kabelski kanal.

Sustav kabelske kanalizacije za svjetlovodne kabele, mora biti izgrađen od barem dvije PEHD

ɸ50 cijevi: jedna za operativne potrebe, a druga za održavanje.
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B.2.7. SS SUSTAV

Sustav signalno-sigurnosnih uređaja za osiguranje kolodvora Lepavina će se promijeniti u

odnosu na idejni projekt, pri čemu promjene neće imati utjecaj na idejne projekte otvorene

pruge. Na temelju dopisa broj 1.a.-1204/15,MC datuma 29.04.2015.g. naziv Lepavina

station-signalling issues-answer to i dopisa broj 1.a.1568/15,MC datuma 02.06.2015.g. naziv

Lepavina station-signalling issues-answer to (2) dvije značajnije promjene su:

 prilagodba vanjskih uređaja osiguranja novoj kolosiječnoj situaciji, dva manipulativna

kolosijeka na B strani kolodvora.

 promjena načina osiguranja B strane kolodvora, dio kolodvorskog kolosijeka (3,4) do

udaljene AV veze.

Numeriranje kolodvorskih kolosijeka, a time i oznake ostalih vanjskih elemenata, će se

promijeniti prema načinu označavanja tako da je prvi kolosijek onaj bliži kolodvorskoj zgradi.

Također numeriranje skretnica je izmijenjeno prema novom rasporedu, a time i nazivi

brojača osovina.

Dva manipulativna kolosijeka na B strani kolodvora će se osigurati iskliznicama i

manevarskim signalima. Manevarske vožnje će biti moguće uspostaviti između kolodvorskog

kolosijeka 1 i manipulativnih kolosijeka 1a i 1b, pomoću 3 manevarska signala. Skretnice i

skretničke postavne sprave 8 i 10 (prema idejnom projektu) su prebačene na desnu stranu

prvog kolosijeka i sad prema novom numeriranju su 9 i 10. Promjena je utjecala i na mjesta

ugradnje uređaja koja su ovisna o položaju međnika skretnice. Izlazni signali C6, D4,D5 i D6

(prema idejnom projektu) su postavljeni na nove pozicije i s obzirom na novo numeriranje

promjena je uočljiva na izlaznim signalima C1, D3, D2 i D1. Promjena položaja izlaznih

signala nema utjecaja na minimalnu korisnu duljinu kolosijeka. Elementi ETCS sustava razine

1 (eurobalize i europetlje) promijenili su položaj ugradnje sukladno promjeni izlaznih signala

na koji se odnose. Standardne balize su također prilagođene novom položaju izlaznih signala.

Brojači osovina su uskladili položaj prema novim položajima međnika skretnica.

Promjena dva manipulativna kolosijeka je utjecala i na pomak svih skretnica na B strani

kolodvora, toj promjeni su prilagođeni uređaji koji osiguravaju te skretnice; skretničke

postavne sprave, brojači osovina, te od izlaznih signala prije navedeni D4,D5 i D6, sa

pripadnim uređajima.

Kako kod glavnih signala ne postoji slučaj postavljanja voznog puta na podijeljeni ili krnji

kolosijek, nema potrebe za pokazivanjem signalnog znaka ograničene brzine do 30km/h.

Ulazni signali neće pokazivati vožnju ograničenom brzinom do 30 km/h te nije potrebno

koristiti pokazivač brzine, pa će se izbaciti iz projekta. Izlazni signali će se opremiti signalom

polaska kako je predviđeno projektnim zadatkom, a izbaciti će se pokazivač brzine.
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Prethodni način (iz idejnog projekta) osiguranja strane B kolodvora Lepavina će se

promijeniti kako bi se zadovoljila duljina zaustavnog puta ulaznih signala B1 i B2. Glavni

signali E3, E4 i F3, F4, koji su osiguravali dio glavnog prolaznog kolosijeka do udaljene AV

veze, će se izbaciti s obzirom da je udaljenost između glavnih signala manja od 1500 m. Dio

kolosijeka će biti osiguran brojačkim odsjecima i to kao jedan blok kontrole zauzetosti

kolosijeka.

B.2.8. ELEKTROENERGETIKA

B.2.8.1.Kontaktna mreža

Razmještaj dijelova kontaktne mreže u kolodvoru Lepavina promijeniti će se u odnosu na

idejni projekt, pri čemu promjene neće imati utjecaj na idejne projekte otvorene pruge.

Kontaktna mreža projektirana je u skladu s promjenama u projektu.

Značajnije promjene su:

 izgradnja usjeka i tunela na zapadnoj strani kolosijek.

 usklađivanje napajanje kolosijeka s novom kolosiječnom situacijom, dva

manipulativna kolosijeka na istočnoj strani kolodvora.

Od km 50+940 do km 51+820 kontaktna mreža se nalazi djelomično u usjeku, a djelomično

u tunelu. Za ovjes kontaktne mreže u usjeku, koriste se nosive grede koje se ugrađuju na

dijelove konstrukcije usjeka. U tunelu se koriste pojedinačni nosači za ovjes kontaktne

mreže, pričvršćeni za strop tunela.

Rastavljači kontaktne mreže ugrađuju se na nosače pričvršćene na bočnoj strani tunela, na

standardnoj visini, kao kod ugradnje na noge portala. Električna veza rastavljača i kontaktne

mreže ostvarena je kontaktnim vodičem ovješenim za izolatore pričvršćene za strop tunela.

Elektromotorno upravljanje rastavljačima pričvršćeno je za zid tunela. Prilagođeno pogonsko

polužje osigurava elektromotorno upravljanje rastavljačima.

Zbog promjene kolosiječne situacije, izmijenjena je kontaktna mreža od km 51+539 do km

52+798.

Vezano s premještanjem portala, promijenjen je položaj rastavljača 1, 21 i 22 te položaj

transformatora STS II-1, STS I-1.
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B.2.8.2.Ostalo

Zbog promjena u kolosiječnoj situaciji kolodvora Lepavina, promijenit će se raspored stupova

rasvjete kolosijeka. Vezano za energetsko napajanje i rasvjetu kolodvora, drugih izmjena u

odnosu na idejni projekt nema.

B.2.9. RUŠENJE STAMBENIH OBJEKATA

Staro stanje – Studija o utjecaju na okoliš/Idejni projekt

Idejnim projektom predviđeno je rušenje i slijedećih stambenih i gospodarskih objekata na

području visokog usjeka na prilazu kolodvoru Lepavina:

BR K.O. K.Č.
PODACI O KATASTARSKOJ ČESTICI

ADRESA, NAZIV NAČIN UPORABE

21 BOTINOVAC 1124/1 186, 290 GRABIKI ORANICA

22 BOTINOVAC 1125/34 1125 GRABIKI VINOGRAD; KUĆA
I DVORIŠTE

23 BOTINOVAC 1125/61 647 GRALIKI ORANICA

25 BOTINOVAC 1125/50 652 GRALIKI KUĆA I DVORIŠTE

26 BOTINOVAC 1125/50 652 GRALIKI KUĆA I DVORIŠTE

BR ZK – VLASNIČKI
LIST STAC. STRANA OPIS, STANJE I

POVRŠINA OBJEKTA

21

1/3 – ŽERJAV
JELICA, MALI
GRABIČANI

2/3 – ŽERJAV
ANTON, MALI

GRABIČANI 69,
MALI

GRABIČANI,
SOKOLOVAC

496+520 desno
gospodarski objekt

(štagalj)/u funkciji/dobro
stanje/50 m2

22 KOLJAJ ANKICA,
ZAGREB, SELSKA 5 496+580 desno

pomoćni
objekt(spremište)/u

funkciji/dobro stanje/21
m2

23

1/2 – GALEKOVIĆ
ANKICA, MALI
GRABIČANI

44, MALI
GRABIČANI,
SOKOLOVAC

1/2 – ŽERJAV
ANTON, MALI

GRABIČANI 69,

496+580 lijevo
stambeni objekt (kuća)/u
funkciji/dobro stanje/113

m2
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MALI

GRABIČANI,
SOKOLOVAC

25

1/2 – MARIJAN
DARKO,

LEPAVINA 25A 1/2
– MARIJAN
ZDENKA,

LEPAVINA 25A

496+750 desno
stambeni objekt (kuća)/u
funkciji/novogradnja/102

m2
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1/2 – MARIJAN
DARKO,

LEPAVINA 25A 1/2
– MARIJAN
ZDENKA,

LEPAVINA 25A

496+750 desno

pomoćni objekt(garaža i
spremište)/u

funkciji/novogradnja 55
m2

Novo stanje – Glavni projekt

Izmjenom tehničkog rješenja iz usjeka u okvirnu konstrukciju, moguće je zadržavanje

navedenih objekata uz izvedbu mjera zaštite građevinske jame (ugradnja talpi umjesto

privremenog širokog iskopa). Potrebno je dodatno razmotriti ekonomske i druge pokazatelje

kako bi se donijela konačna odluka o očuvanju pojedinih objekata.

Izmjenom trase željezničke pruge uvjetovan je otkup cca. 60% k.č. 1125/50, kao i ukidanje

postojećeg priključka na državnu cestu. Postojeće objekte na čestici (kuća, garaža) moguće

je sačuvati, uz prethodno navedene mjere zaštite, te izgradnju zamjenskog priključka na

javnu prometnu površinu.
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C. PODACI O LOKACIJI I OPIS LOKACIJE ZAHVATA

C.1. KRATAK OPIS OKOLIŠA LOKACIJE ZAHVATA

Planirana izmjena zahvata nalazi se na području Koprivničko-križevačke županije. Izmjenom
zahvata obuhvaćene su dvije jedinice lokalne samouprave: Grad Križevci i Općina Sokolovac.

Kroz Koprivničko-križevačku županiju prolaze dva prometna koridora:
 prometni koridor sjever-jug, koji povezuje Srednju Europu i Jadran
 podravski prometni koridor kao alternativni pravac posavskom koridoru koji povezuje

Središnju i Istočnu Hrvatsku međusobno, ali i Republiku Hrvatsku sa susjednim
državama.

Željezničke pruge M201 DG - Botovo - Dugo Selo i R202 Varaždin – Dalj okosnice su
željezničkog prometnog sustava Republike Hrvatske.

Područje Koprivničko-križevačke županije pripada umjereno toploj kišnoj klimi. Prema
Köppenovoj klasifikaciji klime, koja uvažava bitne odlike srednjeg godišnjeg hoda
temperature zraka i količine oborine, područje Koprivničko-križevačke županije, kao i čitav
nizinski kontinentalni dio Hrvatske, nosi oznaku Cfwbx”. To je oznaka za klimu sa srednjom
mjesečnom temperaturom najhladnijeg mjeseca višom od -3°C i nižom od 18°C (oznaka C).
Najtopliji mjesec u godini ima srednju temperaturu nižu od 22°C, a više od četiri mjeseca u
godini imaju srednju mjesečnu temperaturu višu od 10°C (oznaka b). Tijekom godine nema
izrazito suhih mjeseci, a mjesec s najmanje oborine u hladnom je dijelu godine (oznaka fw).
U godišnjem hodu oborine javljaju se dva maksimuma (oznaka x”). Takvu klasifikaciju
potvrđuju i meteorološki podaci dobiveni mjerenjima i motrenjima na meteorološkoj postaji
Koprivnica za razdoblje 1976. – 2005. godine1.

Prema važećoj Uredbi o određivanju zona i aglomeracija prema razinama onečišćenosti zraka
na teritoriju Republike Hrvatske (NN 001/14) Koprivničko-križevačka županija je, zajedno s
Osječko-baranjskom (izuzimajući aglomeraciju HR OS), Požeško-slavonskom, Virovitičko-
podravskom, Vukovarsko-srijemskom, Bjelovarsko-bilogorskom, Krapinsko-zagorskom,
Međimurskom, Varaždinskom i Zagrebačkom županijom (izuzimajući aglomeraciju HR ZG)
uvrštena u zonu HR 1. Analiza podataka o onečišćujućim tvarima u zraku zone HR 1 pokazala
je kako je onečišćenost zraka s obzirom na sumporov dioksid, dušikove okside, lebdeće
čestice, ugljikov monoksid, benzen i teške metale dovoljno niska, te je kvaliteta zraka prema
razini onečišćujućih tvari u području HR 1 ocjenjena kao kvaliteta I. kategorije (članak 4.
Uredbe o određivanju područja i naseljenih područja prema kategorijama kakvoće zraka (NN
68/08)), a s obzirom na ozon u zraku kao kvaliteta II. kategorije pri čemu se razina
onečišćenosti za ozon odnosi na zaštitu vegetacije2.

1 Izvor: Plan navodnjavanja na području Koprivničko-križevačke županije, IGH, srpanj, 2008.

2 Prema analizi podataka koji su dobiveni EMEP modelom, u razdoblju između svibnja i srpnja, na cijelom području Hrvatske

povećani je rizik za vegetaciju jer je broj sati izloženosti povišenim koncentracijama ozona iznad propisane granice.



Elaborat zaštite okoliša izmjene zahvata modernizacije postojećeg i izgradnje
drugog kolosijeka željezničke pruge na dionici Križevci - Koprivnica - državna

granica

otvorena trasa od km 50+900 do km 51+450

kolodvor lepavina od km 51+450 do km 54+000

31

Na dionici od Križevaca do Koprivnice, trasa pruge prolazi potočnim dolinama formiranim na
koluvijalnim nanosima erodiranim s okolnog brežuljkastog terena te na aluvijalnim nanosima
tamošnjih potoka. Doline presijecaju brojni potoci i jaruge, koji se spuštaju s okolnih
brežuljaka, te brojne lokalne ceste. Pored navedenog, trase željezničke pruge pruža se manje
više paralelno s magistralnom cestom Križevci-Koprivnica, koja se pruža nešto sjevernije od
trase pruge.

Na istraživanoj trasi dominira poljoprivredno zemljište dok je zastupljenost šuma ili šumskog
zemljišta znatno manja.
Poljoprivredne površine na dionici Križevci – Koprivnica za ratarsku proizvodnju te za
proizvodnju krmnih kultura za potrebe stočarstva

Na površini promatranoga područja geološka građa je vrlo jednolična. Kronostratigrafski su
to mlade naslage koje pripadaju paleocenu (pont), pliokvartaru i kvartaru. Litološki su
najzastupljeniji glina, prah i pijesak. Oni se miješaju u svim omjerima kako lateralno tako i
vertikalno. U podini su prisutni prekambrijski i paleozojski škriljavci te mezozojski vapnenci.
Pokrovni slojevi obuhvaćaju marinske klastite šelfa neogenske starosti i kvartarne klastične
naslage. Kalničko prigorje je zastupljeno pliokvartarnim klastičnim naslagama, kopnenim
lesom i aluvijalnim naslagama recentnih tokova. Površina Bilogore je generalno prekrivena
pleistocenskim kopnenim lesom debljine do 50,0 m, taloženim za vrijeme virmskog glacijala,
dok je u gornjim dijelovima izgrađena od miocenskih i pliokvartarnih slojeva. Dravski bazen
je na svojem jugozapadnom rubu, uz Dravski rasjed zastupljen eolskim pijescima, dok se u
unutrašnjosti pojavljuju holocenske barske naslage i pleistocenski barski les te aluvijalne
naslage toka rijeke Drave holocenske starosti.

Područje Koprivničke-križevačke županije pripada području Centralnog i Južnog dijela
Panonskog bazena koji su međusobno odijeljeni Dravskim rasjedom generalnog pružanja
ZSZ-IJI, koji se zapadno od Ludbrega nastavlja na Periadriatski rasjed. Njegovom aktivnošću
u razdoblju ekstenzije počelo je širenje prostora prema SI i stvaranje Dravskog bazena.
Stalni tektonski pokreti uvjetovali su izdizanje pojedinih strukturnih jedinica koje okružuju
bazen. Trasa pruge prolazi kroz strukturne jedinice Kalničkog prigorja i horsta Bilogore (Južni
dio Panonskog bazena) te Dravskog bazena (Centralni dio Panonskog bazena).

Prema „Karti potresnih područja RH s usporednim vršnim ubrzanjem tla tipa A uz
vjerojatnost premašaja od 10 % u 50 godina za povratna razdoblja od 95 i 475 godina“
područje zahvata za povratno razdoblje od 95 godina pri seizmičkom udaru može očekivati
maksimalno ubrzanje tla od agR = 0,06 g, odnosno agR=0,10 g. Za povratno razdoblje od
475 godina maksimalno ubrzanje tla, uvjetovano potresom na lokaciji zahvata iznosi od agR
= 0,12 g do agR = 0,22 g. Taj bi, najjači očekivani potres za navedeno povratno razdoblje,
na promatranom području imao intenzitet Io = VII - VIII° MCS.

Šire područje zahvata većim dijelom pripada tercijarno kvartarnom sedimentnom kompleksu
rebrasto brežuljkastih predjela, a manjim dijelom području kvartarnih vodonosnih slojeva
ravničarskih predjela. Šire područje zahvata pripada terenima s intergranularnom
poroznošću. Obzirom na ovakvu hidrogeološku situaciju, na predmetnom području se
generalno može očekivati zadržavanje podzemne vode na morfološko nižim dijelovima
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Kalničkog prigorja (okolica Križevaca) i Dravskog bazena, dok se na području Bilogore
podzemne vode slijevaju prema morfološki nižim, prethodno navedenim dijelovima
uključujući i Bjelovarsku depresiju na jugu.

Lokacija izmjene zahvata

Grafički prikaz C.1.-1 Grupirana tijela podzemne vode

Prema Planu upravljanja vodnim područjima (Hrvatske vode, 2013.) trasa pruge Križevci –
Koprivnica – državna granica pruža se grupiranim vodnim tijelima podzemne vode Novo
Virje, Legrad – Slatina te Sliv Lonja – Ilova – Pakra. Izmjena zahvata pruža se grupiranim
vodnim tijelima Legrad – Slatina te Sliv Lonja – Ilova – Pakra

Tablica C.1.-1 Stanje grupiranih vodnih tijela podzemne vode na širem području pružanja

pruge Križevci – Koprivnica – državna granica.

Ime
grupiranog

Poroznost Površina Prosječni godišnji
dotok podzemne

Prirodna Kemijsko Količinsko Ukupno
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vodnog tijela
podzemne

voda

(m2) vode (*106m3/god) ranjivost stanje stanja stanje

Legrad -
Slatina

međuzrnska 2.370,17 362 24 %
područja

visoke i vrlo
visoke

ranjivosti

Dobro. Dobro. Dobro.

Sliv Lonja –
Ilova - Pakra

dominantno
međuzrnska

5.186,14 219 Većinom
umjerena
ranjivost.

Dobro. Dobro. Dobro.

Izmjena zahvata pruge Križevci – Koprivnica – državna granica ne prolazi područjem bilo
koje sanitarne zaštite izvorišta.

Prema Odluci o granicama vodnih područja (NN 79/10), promatrani prostor pripada vodnom
području rijeke Dunav. Prema Pravilniku o granicama područja podslivova, malih slivova i
sektora (NN 97/10), područje pruge koje obuhvaća Grad Križevci pripada području malog
sliva „Lonja – Trebež“, a područje koje obuhvaća područje Općine Sokolovac pripada
području malog sliva „Bistra“.

Izvor: Hrvatske vode, 2013.
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Lokacija izmjene zahvata

Grafički prikaz C.1.-2 Položaj vodnih tijela u odnosu na planirani izmjenu zahvata

Prema Planu upravljanja vodnim područjem3, karakteristike vodnog tijela u blizini kojih se

planira izmjena zahvat prikazana je u tablici C.1.-1

Tablica C.1.-1 Karakteristike vodnog tijela DDRN945025

KARAKTERISTIKE VODNOG TIJELA DDRN945025

Šifra vodnog tijela
Water body code DDRN945025

Vodno područje
River basin district D

Podsliv
Sub-basin D

Ekotip
Type T03A

Nacionalno / međunarodno vodno tijelo
National / international water body HR

Obaveza izvješćivanja
Reporting obligations Nacionalno

Neposredna slivna površina
Immediate catchment area 46 km2

Ukupna slivna površina
Total catchment area 46 km2

Dužina vodnog tijela (vodotoka s površinom sliva većom od 10 km2)
Length of water body (watercourses with area over 10 km2) 11 km

Dužina pridruženih vodotoka s površinom sliva manjom od 10 km2

Length of adjoined watercourses with area less than 10 km2 37 km

Ime najznačajnijeg vodotoka vodnog tijela
Name of the main watercourse of the water body Vratnec

Stanje najbližeg vodnog tijela DDRN945025 ocijenjeno u Planu upravljanja vodnim

područjima prikazano je u tablici C.1.-2.

Tablica C.1.-2 Stanje vodnog tijela DDRN945025 (tip T03A)

Stanje Pokazatelji Procjena
stanja

GVK
pokazatelja za
procjenjeno
stanje prema

Uredbi o
standardu

kakvoće voda
(NN 89/10)

Granične
vrijednosti

koncentracija
pokazatelja za
dobro stanje

prema Uredbi  o
standardu

kakvoće voda
(NN 89/10)

3 Plan upravljanja vodnim područjima donesen je na sjednici Vlade RH, 20. lipnja 2013. godine (Narodne novine br. 82/2013)
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Stanje Pokazatelji Procjena
stanja

GVK
pokazatelja za
procjenjeno
stanje prema

Uredbi o
standardu

kakvoće voda
(NN 89/10)

Granične
vrijednosti

koncentracija
pokazatelja za
dobro stanje

prema Uredbi  o
standardu

kakvoće voda
(NN 89/10)

Ekološko
stanje

Kemijski i fizikalno kemijski
elementi kakvoće koji podupiru
biološke elemente kakvoće

BPK5 (mg O2/l) umjereno 4,1 - 5,0 2,0 – 4,0

KPK-Mn (mg O2/l) umjereno 8,1 - 10,0 6,0 – 8,0

Ukupni dušik (mgN/l) dobro 1,5 – 2,5 1,5 – 2,5

Ukupni fosfor (mgP/l) vrlo dobro <0,2 0,2 – 0,25

Hidromorfološko stanje umjereno 20%-40% 0.5%- 20%

Ukupno stanje po kemijskim i
fizikalno kemijskim i
hidromorfološkim elementima

umjereno

Kemijsko stanje dobro

Prema izvodu iz karte staništa RH (grafički prikaz C.1.-1) i nacionalnoj klasifikaciji staništa

(III. dopunjena verzija), područje izmjena prolazi kroz niže navedene stanišne tipove:

E.3.1. Mješovite hrastovo-grabove i čiste grabove šume (Sveza Erythronio-Carpinion
Horvat 1958., Marinček in Mucina et al. 1993) – pripadaju redu FAGETALIA SYLVATICAE

Pawl. in Pawl. et al. 1928. Mezofilne su to i neutrofilne šume planarnog i brežuljkastog

(kolinog) područja, redovno izvan dohvata poplavnih voda, u kojima u gornjoj šumskoj etaži

dominiraju hrastovi lužnjak (Quercus robur) ili kitnjak (Quercus petraea), a u podstojnoj etaži

obični grab (Carpinus betulus).
E.4.1. - Srednjoeuropske neutrofilne do slabo acidofilne mezofilne šume bukve -

sveza Fagion sylvaticae Luquet 1926) pripadaju unutar razreda QUERCO-FAGETEA Br.-Bl. et

Vlieger 1937. redu FAGETALIA SYLVATICAE Pawl. in Pawl. et al. 1928.

I.2.1./J.1.1./I.8.1 - ovi prijelazni tipovi staništa pokrivaju velike površine obuhvata zahvata

na potezu od rijeke Drave do Koprivnice i od Kloštara Vojakovačkog do Križevaca.

I.2.1. Mozaici kultiviranih površina – predstavljaju različite kulture na malim parcelama, u

prostornoj izmjeni s elementima seoskih naselja i/ili prirodne i poluprirodne vegetacije.

J.1.1. - Aktivna seoska područja - to su seoska područja na kojima se održao seoski način

života. Definicija tipa na ovoj razini podrazumijeva prostorni kompleks.

I.8.1. - Javne neproizvodne kultivirane zelene površine - predstavljaju uređene zelene

površine, često s mozaičnom izmjenom drveća, grmlja, travnjaka i cvjetnjaka, različitog

načina održavanja i prvenstveno estetske, edukativne i/ili rekreativne namjene, uključujući i

namjenske zelene površine za sport i rekreaciju.

J.1.1./J.1.3. - Aktivna seoska područja/urbanizirana seoska područja -
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J.1.3. - Urbanizirana seoska područja - ovaj tip staništa sačinjavaju nekadašnja seoska

područja u kojima se razvija obrt i trgovina, a poljoprivreda je sekundarnog značenja,

uključujući i seoske oblike stanovanja u gradovima ili na periferiji gradova.

I.3.1. - Intenzivno obrađivane oranice na komasiranim površinama - ovaj tip

staništa su okrupnjene homogene parcele većih površina s intenzivnom obradom (višestruka

obrada tla, gnojidba, biocidi, i dr.) s ciljem masovne proizvodnje ratarskih jednogodišnjih i

dvogodišnjih kultura. Česta je nazočnost hidromelioracijske mreže koja obično prati međe

između parcela.
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Izvor: Karta staništa RH, DZZP, lipanj 2013

Lokacija izmjene zahvata

Grafički prikaz C.1.-1 Karta staništa šireg područja zahvata
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Prema Pravilniku o vrstama stanišnih tipova, karti staništa, ugroženim i rijetkim stanišnim
tipovima te o mjerama za očuvanje stanišnih tipova (NN 16/26, Izmjene i dopune 119/09),
stanišni tipovi E.3.1. Mješovite hrastovo-grabove i čiste grabove šume i E.4.1.
Srednjoeuropske neutrofilne do slabo acidofilne mezofilne bukove šume nalaze se
na popisu ugroženih i rijetkih stanišnih tipova koji zahtijevaju provođenje mjera očuvanja
(prema Prilogu II navedenog Pravilnika).

Na udaljenosti manjoj od 10 km od lokacije zahvata nalazi se nekoliko zaštićenih područja
prema Zakonu o zaštiti prirode a čiji je temeljni karakter krajobrazne i estetske prirode
(Zaštićeni krajobraz, Park šuma i Spomenik parkovne arhitekture): značajni krajobraz Kalnik,
park šuma Župetnica, spomenci parkovne arhitekture (2 parka u Križevcima), regionalni park
Mura-Drava. Osim zakonom zaštićenih područja PP-om županije je definirano nekoliko
područja i točaka u prostoru koja su prepoznata kao krajobrazne vrijednosti ili predložena da
uđu u kategoriju zaštite.

Prema podacima Odjela za uređivanje Uprave šuma podružnice Koprivnica, područje
obuhvata izmjene zahvata prolazi kroz šumsko područje pod ingerencijom Uprave šuma
Koprivnica koja obuhvaća Međimursku, Koprivničko-križevačku i Varaždinsku županiju.
Izmjena zahvata, prolazi kroz područje dva lovišta: Koprivnica 2 i Polum. Većinu šume koja
okružuje predmetno područje sačinjavaju uređajni razredi bukve i graba (prijelazno područje
između brdskih masiva Kalnika i Bilogore).

U širem prostoru utjecaja obuhvaćenom planom izmjene zahvata registrirana su tri kulturna
dobra i to jedno memorijalne baštine (Koprivnica, Tvornica kemijske industrije i spomen
područje "Danica"), drugo profane graditeljske baštine (Koprivnica, Zgrada željezničkog
kolodvora) te jedna kulturno – povijesna cjelina (Koprivnica, Kulturno-povijesna cjelina grada
Koprivnice), ali nema registriranih kulturnih dobara arheološke baštine.

Prema Sadržajnoj i metodskoj podlozi Krajobrazne osnove Hrvatske (Košćak i sur., 1999)
područje izmjene zahvata nalazi se u osnovnoj krajobraznoj jedinici panonskih gorja.
Osnovnu fizionomiju čine izolirani, šumoviti gorski masivi bez dominantnih vrhova. Kao
vrijednosti se naglašavaju: raznolikost šumskih vrsta, očuvane potočne doline i agrarni
krajolik požeške kotline unutar slavonskih brda. Krajobrazne ugroženosti i degradacije
manifestiraju se kao lokacijski neprikladna gradnja na kontaktu šume i nižih brežuljaka i kao
manjak proplanaka i vidikovaca.
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C.2. PODACI DA JE ZAHVAT PLANIRAN VAŽEĆOM PROSTORNO-PLANSKOM
DOKUMENTACIJOM

Važeća prostorno-planska dokumentacija na području planiranog zahvata:

NAZIV VAŽEĆI PLAN

Prostorni plan Koprivničko-križevačke Županije Službeni glasnik Koprivničko-križevačke županije 8/01, 8/07,
13/12, 5/14

Prostorni plan uređenja Grada Križevci
Službeni vjesnik Grada Križevaca 3/05, 1/07, 1/09, 1/11 i
1/13, u tijeku je objava Ciljanih III. izmjena i dopuna PPUG
Križevci

Prostorni plan uređenja Općine Sokolovac
Službeni glasnik Koprivničko-križevačke županije 3/08 i
15/09 – u tijeku izrada Ciljanih II. Izmjena i dopuna PPUO
Sokolovac

Prostorni plan Koprivničko-križevačke županije
(Službeni glasnik Koprivničko-križevačke županije br. 8/01, 8/07, 13/12 i 5/14)

U Odredbama za provođenje, u poglavlju 2. Uvjeti određivanja prostora građevina od
važnosti za Državu i Županiju, planirane prometne građevine od važnosti za Državu, za
planirani zahvat navedeno je:
Članak 4.
 2.3. Prometne građevine

Planirane prometne građevine od važnosti za Državu na temelju Uredbe o
određivanju zahvata u prostoru i građevina za koje Ministarstvo zaštite okoliša,
prostornog uređenja i graditeljstva izdaje lokacijsku i/ili građevinsku dozvolu
(''Narodne novine'' broj 116/07 i 56/11) na prostoru Županije su:

 2.3.2. Željezničke građevine
- izgradnja II. kolosijeka na željezničkoj pruzi od značaja za međunarodni

promet (Međunarodna glavna pruga - M201) (Gyekenyes) – Državna granica –
Botovo – Koprivnica – Dugo Selo,

U poglavlju 6. Uvjeti (funkcionalni, prostorni, ekološki) utvrđivanja prometnih i drugih
infrastrukturnih sustava u prostoru, Prometni sustavi, navedeno je:
Članak 9.
 6.1.9.
 Osnove željezničkog prometnog sustava označene su u kartografskom prikazu
broj 1 „Korištenje i namjena prostora”.
Željeznički prometni pravci utvrđeni su ovim Planom, a koridore je potrebno štititi u
skladu s odredbama. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti željezničkog sustava
(''Narodne novine'' broj 82/13).
Rekonstrukcija dionice ispravkom ili ublažavanjem prometno-tehničkih elemenata
postojeće željezničke pruge ne smatra se promjenom trase.

 6.1.10.
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U pružnom pojasu dozvoljeno je građenje isključivo infrastrukturnih podsustava i
njihovih postrojenja i opreme, te građevina koje su uvjetovane križanjem sa
željezničkom prugom. Iznimno se u pružnom pojasu smiju graditi građevine i
postavljati postrojenja i oprema koja je namijenjena utovaru, pretovaru i istovaru
tereta, uz prethodnu suglasnost i uvjete upravitelja infrastrukture.
Pružni pojas čini zemljište ispod željezničke pruge, odnosno kolosijeka, između
kolosijeka i uz krajnje kolosijeke s obije strane željezničke pruge, na udaljenosti od
najmanje 8 m, odnosno 6 m ako pruga prolazi kroz naseljeno mjesto, mjereno
vodoravno od osi krajnjeg kolosijeka sa svake strane, kao i pripadajući zračni prostor.
U zaštitnom pružnom pojasu dozvoljeno je u skladu s općim i posebnim uvjetima
graditi građevine, graditi i postavljati vodove, postrojenja i opremu te saditi drveće i
nasade pod uvjetom da ne ugrožavaju sigurnost željezničkog prometa. Posebne
uvjete određuje upravitelj infrastrukture.
Zaštitni pružni pojas čini zemljište s obje strane željezničke pruge, odn. kolosijeka, na
udaljenosti 100 m mjereno vodoravno od osi krajnjeg kolosijeka sa svake strane, kao
i pripadajući zračni prostor.

 6.1.11.
Ovim Planom planiran je koridor na kojem će se izvesti poboljšanje postojećeg i
izgradnja 2. kolosijeka željezničke pruge M201 (Gyekenyes) – Državna granica –
Botovo – Koprivnica – Dugo Selo.

U grafičkom dijelu Plana planirana trasa željezničke pruge M201 ucrtana je
temeljem tehničke dokumentacije na nivou idejnog rješenja. Kako bi se ostavila
mogućnost korekcije trase, odn. devijacije na otvorenoj pruzi u daljnjoj razradi
projektne dokumentacije, uz trasu željezničke pruge M201 na dionici DG – Koprivnica
– Križevci definira se zaštitni planski koridor u širini 200 m (100 m obostrano od osi
pruge) unutar kojeg je moguće izvršiti korekciju trase.
Zaštitni planski koridor širine 200 m iscrtan je u grafičkom dijelu plana.

Na mjestu prelaska željezničke pruge za međunarodni promet M201 preko rijeke
Drave, moguća je izgradnja novog željezničkog mosta ukoliko se utvrdi da postojeći
ne udovoljava zahtijevanim standardima. Izgradnjom novog mosta potrebno je
osigurati uvjete dvokolosiječnosti te zahtijevanih brzina i osovinskog opterećenja.

Na dijelovima trase neposredno nakon izlaska iz kolodvora Križevci, u blizini
naselja Carevdar i neposredno prije ulaska u kolodvor Lepavina elementi trase
postojeće željezničke pruge poboljšani su kako bi se zadovoljio zahtjev za brzinom
prometovanja od 160 km/h. Na spomenutim dijelovima trasa planirane pruge mijenja
se u odnosu na postojeću trasu, što je vidljivo u grafičkom dijelu plana, Karta 1.

Na planiranoj trasi osim postojećih kolodvora Križevci, Lepavina, Koprivnica te
otpremnog kolodvora Botovo, predviđena je izgradnja novog kolodvora Novo Drnje.
Postojeći kolodvor Drnje se napušta.

Postojeća stajališta Majurec, Vojakovački Kloštar, Carevdar i Sokolovac se
zadržavaju. Dosadašnji kolodvor Mučna Reka prenamijenit će se u stajalište. Na
planiranoj trasi predviđeno je novo stajalište Peteranec.

Kako bi se postigle tehničke karakteristike zahtijevane brzine i razine uslužnosti
željezničke pruge, unutar postojećih i planiranih kolodvora dozvoljena je izgradnja
dodatnih kolosijeka i perona.



Elaborat zaštite okoliša izmjene zahvata modernizacije postojećeg i izgradnje
drugog kolosijeka željezničke pruge na dionici Križevci - Koprivnica - državna

granica

otvorena trasa od km 50+900 do km 51+450

kolodvor lepavina od km 51+450 do km 54+000

41

Sva križanja željezničkih pruga sa autocestama, državnim i županijskim cestama
trebaju biti izvedena u dva nivoa. Prostornim planovima uređenja velikih gradova,
gradova i općina moguće je planirati denivelirane prijelaze za ostale ceste.
Izmještanje postojećih željezničko-cestovnih i pješačkih prijelaza preko pruge, ako to
zahtijevaju tehničke karakteristike prometnica i okolnog terena, moguće je planirati
pojedinim PPUG/O, bez izmjena županijskog prostornog plana.

Uz planiranu trasu željezničke pruge predviđen je zaštitni pružni pojas u širini
sukladnoj propisima iz područja željezničkog prometa.“.

Prema članku 9. Odredbi za provođenje definira se zaštitni planski koridor u širini 200 m (100
m obostrano od osi pruge) unutar kojeg je moguće izvršiti korekciju trase. Zahvat je
usklađen s Prostornim planom uređenja Županije. Odstupanja treba analizirati kroz planove
nižeg reda (PPUG Križevci i PPUO Sokolovac).
Županijska skupština Koprivničko-križevačke županije na 9. sjednici održanoj 13. svibnja
donijela je Odluku o donošenju Ciljane III. izmjene i dopune Odluke o donošenju Prostornog
plana Koprivničko-križevačke županije i prema tome je planirana trasa u skladu s Prostornim
planom Koprivničko-križevačke županije.

Prostorni plan uređenja grada Križevci
(Službeni vjesnik Grada Križevaca 3/05, 1/07, 1/09, 1/11, 1/13, a u tijeku je objava III.
Ciljanih izmjena i dopuna PPUG Križevci)

U Odredbama za provođenje, u poglavlju 2. Uvjeti za uređenje prostora, za planirani zahvat
navedeno je:
 2.1.Građevine od važnosti za Državu i Županiju

Članak 6.
 Građevine od važnosti za državu i županiju određene su posebnim propisom, te

Prostornim planom Koprivničko-Križevačke županije. Temeljem navedenog utvrđuju
se slijedeći zahvati u prostoru (gradnja novih ili rekonstrukcija postojećih građevina,
ako se bitno utječe na uvjete i način korištenja prostora, te stanje okoliša) od
važnosti za državu i županiju, na području Grada Križevaca;

 Prometne građevine s pripadajućim građevinama i uređajima
 …
 izgradnja drugog kolosijeka na dijelu željezničke magistralne glavne pruge I reda

Gyékényes – Botovo – Koprivnica – Dugo Selo
 Vodnogospodarstvo
 …
 građevine za zaštitu glavnih magistralnih cesta i magistralnih željezničkih pruga

U poglavlju 5. Uvjeti za utvrđivanje koridora/trasa i površina za prometne i komunalne
infrastrukturne sustave navedeno je:
 5.1. Prometna infrastruktura

Članak 107.
 Željezničke koridore je potrebno štititi u skladu s odredbama Zakona o sigurnosti u

željezničkom prometu. U zaštitnom pojasu željeznice nije dozvoljena nikakva
izgradnja osim željezničkih građevina i prolaza ispod, iznad i u razini s prugom
prometnih i drugih infrastrukturnih sustava. Iznimka je željezničko zemljište u
građevinskom području na kojem se planirani zahvati trebaju uskladiti s posebnim
uvjetima.
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 Ovim Planom planiraju se zahvati u sustavu željezničkog prometa;
 rekonstrukcija/dogradnja drugog kolosijeka, na dijelu pruge Republika Mađarska-

Botovo-Koprivnica-Križevci-Dugo Selo

U Planu prostornog uređenja, u poglavlju 3.4. Uvjeti korištenja, uređenja i zaštite prostora
navedeno je:
 3.4.4. Područja posebnih ograničenja u korištenju
Zaštitni koridori infrastrukture
 Obzirom na značaj željezničke magistralne pruge I. reda, te njezine rekonstrukcije u

pogledu izgradnje drugog kolosijeka, sukladno posebnom propisu Zakona o sigurnosti
u željezničkom prometu (Narodne novine, br. 77/92) određen je zaštitni pružni pojas.
Za građenje i sadnju drveća (zaštitno zelenilo) unutar ovoga pojasa posebne uvjete
kojima će se osigurati sigurnost ljudi i prometa propisat će javno poduzeće, Hrvatske
željeznice.

 …
 Također, Sukladno posebnim propisima, za sve zahvate u zaštitnim koridorima ostalih

infrastrukturnih sustava, potrebno je ishoditi suglasnost nadležnih službi.

 Zbog tehničkih zahtjeva postizanja projektne brzine na određenim dijelovima trasa
odstupa od trase ucrtane u Prostornom planu uređenja Grada Križevaca.

 Također moguće je da su mala paralelna odstupanja nastala zbog prikazivanja više
paralelnih infrastrukturnih zahvata u relativno uskom koridoru na kartografskom
prikazu.

 Prema Zakonu o sigurnosti u željezničkom prometu (NN 40/07, 61/11), zaštitni pružni
pojas je pojas kojega čini zemljište s obje strane željezničke pruge, odnosno
kolosijeka širine 100 m, mjereno vodoravno od osi krajnjega kolosijeka, kao i
pripadajući zračni prostor. Prema tome, planirana odstupanja su u skladu s
Prostornim planom uređenja Grada Križevaca osim na dionici 492+700 – 494+250.

 Izgradnja drugog kolosijeka je u skladu s Prostornim planom uređenja Grada
Križevaca jer je predviđena Člancima 6. i 107. Odredbi za provođenje.

Prostorni plan uređenja općine Sokolovac
(Službeni glasnik Koprivničko-križevačke županije 3/08, 15/09, u tijeku izrada Ciljanih II.
izmjena i dopuna PPUO Sokolovac)

U Odredbama za provođenje, u poglavlju 1. Uvjeti za određivanje namjena površina na
području Općine Sokolovac, za planirani zahvat navedeno je:
Članak 5.
 …
 Planirane koridori ili trase infrastrukturnih sustava određeni su aproksimativno u

prostoru i točna trasa se treba odrediti idejnim rješenjem (projektom) za svaki
pojedini namjeravani zahvat u prostoru.

 U poglavlju 2. Osiguravanje prostora za građevine od važnosti za Republiku Hrvatsku
i Koprivničko-križevačku županiju navedeno je:

Članak 9.
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 Građevine od važnosti za Republiku Hrvatsku i Koprivničko-križevačku županiju
određene su posebnim propisom, odnosno Prostornim planom Koprivničko-Križevačke
županije (PPŽ). Temeljem navedenog utvrđuju se sljedeći zahvati u prostoru (gradnja
novih ili rekonstrukcija postojećih građevina) od važnosti za Republiku Hrvatsku i
Koprivničko-križevačku županiju (u daljnjem tekstu: Županija) na području Općine
Sokolovac (u daljnjem tekstu: Općina), za koje uvjete uređenja izdaje ili na njih daje
suglasnost nadležno Ministarstvo:

 Prometne građevine s pripadajućim građevinama i uređajima
 izgradnja drugog kolosijeka na dijelu željezničke magistralne glavne pruge I reda

Gyékényes – Botovo – Koprivnica - Dugo Selo
 Vodnogospodarstvo
 građevine za zaštitu ... i magistralnih željezničkih pruga

U poglavlju 5. Uvjeti za utvrđivanje koridora/trasa i površina za prometne i komunalne
infrastrukturne sustave navedeno je:
 5.1. Prometna infrastruktura
 5.1.2. Željeznički promet

Članak 138.
 Željeznički promet na području Općine prikazan na kartografskom prikazu broj 1.

“Korištenje i namjena površina” i utvrđen sukladno posebnim propisima čini:
 magistralna glavna željeznička pruga I. reda: MG 1 Botovo (državna granica) -

Koprivnica - Dugo Selo – Zagreb – Karlovac - Rijeka za koju se planira rekonstrukcija
odnosno dogradnja drugog kolosijeka te korekcija kružnih lukova sukladno zahtjevima
rekonstrukcije pruge,

 službena mjesta na magistralnoj glavnoj željezničkoj pruzi:
o kolodvor Lepavina (za koji se planira rekonstrukcija sukladno zahtjevima

rekonstrukcije magistralne glavne željezničke pruge),
o stajalište Sokolovac (za koji se omogućava rekonstrukcija u sklopu realizacije

gospodarske zone Sokolovac)
Članak 139.
 Zaštitni pružni pojas određen posebnim propisom odnosno Zakonom o sigurnosti u

željezničkom prometu (“Narodne novine“ broj 40/07), je zemljišni prostor s obiju
strana postojeće magistralne pruge I. reda u širini 100 m (ukupno 200 m), kao i
pripadajući zračni prostor.

 U zaštitnom pružnom pojasu mogu se graditi objekti i postrojenja na određenoj
udaljenosti od željezničke pruge, ovisno o njihovoj vrsti i namjeni, te saditi drveće,
prema općim i posebnim uvjetima koji osiguravaju sigurnost ljudi i prometa. Posebne
uvjete u smislu ovoga stavka za građenje u zaštitnom pružnom pojasu određuje
upravitelj infrastrukture, odnosno za sve zahvate unutar zaštitnog pružnog pojasa
potrebno je zatražiti prethodne uvjete odnosno prethodnu suglasnost javnog tijela
nadležnog za željeznički promet (Hrvatske željeznice).

Članak 140.
 Ovim Prostornim planom sukladno propisu od strane javnog tijela nadležnog za

željeznički promet (Hrvatske željeznice), posebno se određuje zaštitni planski koridor
pruge u svrhu realizacije planirane rekonstrukcije magistralne glavne željezničke
pruge I reda (za dogradnju pruge i korekciju trase-devijacije na otvorenoj pruzi).
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Zaštitni koridor pruge utvrđuje se u širini od 100,0 m (50 m obostrano od osi pruge
unutar ovog koridora obuhvaćeni su i ostali planirani zahvati rekonstrukcija službenih
terminala, izgradnja industrijskog kolosijeka i drugih potrebnih zahvata).

 Do izrade detaljnije projektne dokumentacije ili izdavanja odobrenja za zahvat u
prostoru prema zakonu (lokacijska dozvola) za prometne građevine, unutar koridora
iz stavka 1. ovoga članka dozvoljeni su samo zahvati izgradnje građevina i uređaja
željezničke infrastrukture te komunalnih infrastrukturnih linijskih građevina.

 Izuzetno od stavka 2. ovoga članka, rekonstrukcija postojećih građevina druge
namjene unutar zaštitnog koridora pruge može se dozvoliti uz uvjet da se ne
smanjuje udaljenost građevine ili dijelova građevine prema pruzi i vrši se sukladno
članku 183. ove Odluke, odnosno sukladno posebnim uvjetima koje je potrebno
ishoditi od javnog tijela nadležnog za željeznički promet (Hrvatske željeznice).

Članak 183.
 Na postojećim građevinama unutar površina što su Prostornim planom predviđene za

drugu namjenu (a ne planira se njihovo uklanjanje) ili su po namjeni u skladu s
njima, a nalaze se na području za koje je ovim Prostornim planom predviđena izrada
prostornog plana užeg područja, mogu se i do donošenja plana užeg područja,
odobravati zahvati (rekonstrukcije) radi osiguravanja neophodnih uvjeta života i rada
i to za:

 …
 građevine druge namjene (građevine za rad, javne, komunalne, prometne

građevine):
o obnova i sanacija oštećenih i dotrajalih konstruktivnih dijelova građevina i

krovišta,
o dogradnja sanitarija, garderoba, manjih spremišta i slično do najviše 16 m2

izgrađenosti za građevine do 100 m2 bruto izgrađene površine, odnosno do
5% ukupne bruto izgrađene površine za veće građevine,

o prenamjena i funkcionalna preinaka građevina vezano uz prenamjenu
prostora, ali pod uvjetom da novoplanirana namjena ne pogoršava stanje
čovjekove okoline i svojim korištenjem ne utječe na zdravlje ljudi u okolnim
stambenim prostorima,

o dogradnja i zamjena dotrajalih instalacija,
o priključak na građevine i uređaje komunalne infrastrukture,
o dogradnja i zamjena građevina i uređaja komunalne infrastrukture i

rekonstrukcija javno prometnih površina,
o sanacija postojećih ograda i  potpornih zidova radi sanacije terena (klizišta).

U Prostornom planu uređenja Općine Sokolovac je Člankom 139. određen prostorni koridor
širine 100 m (ukupno 200 m) unutar kojeg se mogu graditi objekti i postrojenja na
određenoj udaljenosti od željezničke pruge. Uvjete gradnje određuje upravitelj, a prethodnu
suglasnost daje javno tijelo nadležno za željeznički promet (Hrvatske željeznice).

Člankom 140. određen je prostorni koridor od 100 m (50 m obostrano) u svrhu realizacije
planirane rekonstrukcije magistralne glavne željezničke pruge I reda i ostalih planiranih
zahvata izgradnje građevina i uređaja željezničke infrastrukture. Unutar ovog koridora
dozvoljeni su samo zahvati izgradnje građevina i uređaja željezničke infrastrukture te
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komunalnih infrastrukturnih linijskih građevina. Taj zaštitni koridor je određen kako bi se
spriječila izgradnja druge namjene osim za potrebe željezničke pruge.

S obzirom da je zaštitni koridor širi prema članku 139. (200 m), planirani zahvat je u skladu s
Prostornim planom uređenja Općine Sokolovac, samo što u dijelu zaštitnog koridora od 50-
100 m nije zabranjena izgradnja druge namjene.

Predviđena je rekonstrukcija trase na području Općine Sokolovac između Carevdara i
Lepavine. Postojeći elementi željezničke pruge na ovoj dionici ne zadovoljavaju tehničke
uvjete za zadanu brzinu prometovanja. Također, trasa buduće brze ceste Vrbovec-Križevci-
Koprivnica-GP Gola prolazi u dijelu koridorom koji je bio predviđen za željezničku prugu, uz
križanje trasa pod vrlo malim kutom. Iz navedenih razloga planirana trasa je djelomično
izmijenjena u odnosu na „planiranu magistralnu željezničku prugu“ ucrtanu u Prostornom
planu uređenja Općine Sokolovac.

Zaključak

Planirana izmjena zahvata modernizacije postojećeg i izgradnje novog kolosijeka željezničke
pruge na dionici Križevci-Koprivnica-državna granica prolazi kroz područje Koprivničko-
križevačke županije.

Zahvat (uključujući i planiranu izmjenu zahvata) predviđena je Prostornim planom uređenja
Koprivničko-križevačke županije te u grafičkim prikazima prati trasu planiranu
navedenim planom. Prema članku 9. Odredbi za provođenje definira se zaštitni planski
koridor u širini 200 m (100 m obostrano od osi pruge) unutar kojeg je moguće izvršiti
korekciju trase. Zahvat je uglavnom usklađen s Prostornim planom uređenja
Županije. Odstupanja treba analizirati kroz planove nižeg reda (PPUG Križevci i PPUO
Sokolovac za koje je u tijeku izrada Ciljanih izmjena i dopuna prostornog plana uređenja).
Županijska skupština Koprivničko-križevačke županije na 9. sjednici održanoj 13. svibnja
donijela je Odluku o donošenju Ciljane III. izmjene i dopune Odluke o donošenju Prostornog
plana Koprivničko-križevačke županije i prema tome je planirana trasa u skladu s Prostornim
planom Koprivničko-križevačke županije.

Na području Grada Križevaca zbog tehničkih zahtjeva postizanja projektne brzine na
određenim dijelovima trasa odstupa od trase ucrtane u Prostornom planu. Također moguće
je da su mala paralelna odstupanja nastala zbog prikazivanja više paralelnih infrastrukturnih
zahvata u relativno uskom koridoru na kartografskom prikazu.
Prema Zakonu o sigurnosti u željezničkom prometu (NN 40/07, 61/11), zaštitni pružni pojas
je pojas kojega čini zemljište s obje strane željezničke pruge, odnosno kolosijeka širine 100
m, mjereno vodoravno od osi krajnjega kolosijeka, kao i pripadajući zračni prostor. Prema
tome, planirana odstupanja su uglavnom u skladu s Prostornim planom uređenja Grada
Križevaca.
Izgradnja drugog kolosijeka je u skladu s Prostornim planom uređenja Grada jer je
predviđena Člancima 6. i 107. Odredbi za provođenje.

Na području Općine Sokolovac trasa planirane izmjene zahvata malim dijelom odstupa od
trase planirane željezničke pruge. U Prostornom planu uređenja Općine Sokolovac je
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Člankom 139. i 140. Odredbi za provođenje određeni su prostorni koridori unutar kojih se
mogu graditi objekti i postrojenja odnosno realizirati rekonstrukcije magistralne pruge I.
reda. Uvjete gradnje određuje upravitelj, a prethodnu suglasnost daje javno tijelo nadležno
za željeznički promet (Hrvatske željeznice).

Područje Općine gdje je predviđena rekonstrukcija trase, a u kojem trasa ima određena
odstupanja, ne zadovoljava tehničke uvjete za zadanu brzinu prometovanja. Također,
planirana trasa je djelomično izmijenjena u odnosu na „planiranu magistralnu željezničku
prugu“ ucrtanu u Prostornom planu uređenja Općine Sokolovac zbog promjene trase buduće
brze ceste Vrbovec-Križevci-Koprivnica-GP Gola.

Zahvat je uglavnom usklađen s prostorno-planskom dokumentacijom. Na razini PPUG/O
odstupanja iznose do 90 m (osim iznimke na manjoj dionici na području Grada Križevci do
190 m). Sva odstupanja na razini PPUG/O su unutar zaštitnog koridora određenog Zakonu o
sigurnosti u željezničkom prometu (NN 40/07, 61/11), a time su u skladu s prostorno
planskom dokumentacijom, osim na dionici 492+600 – 493+800, gdje je odstupanje do 190
m.
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Izvor: Prostorni plan Koprivničko-križevačke Županije (Službeni glasnik Koprivničko-križevačke županije

8/01, 8/07, 13/12, 5/14)

Lokacija izmjene zahvata
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Grafički prikaz C.2.1.-1 Trasa pruge preklopljena s izvatkom iz PP Koprivničko-križevačke
županije – Korištenje i namjena prostora
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Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Križevci (Službeni vjesnik Grada Križevaca 3/05, 1/07, 1/09, 1/11 i 1/13, u tijeku je objava Ciljanih III. izmjena i dopuna PPUG Križevci)

Lokacija izmjene zahvata

Grafički prikaz C.2.1.-2 Trasa pruge preklopljena s izvatkom iz PPUG Križevci – Infrastrukturni sustavi
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Izvor: Prostorni plan uređenja Grada Križevci (Službeni vjesnik Grada Križevaca 3/05, 1/07, 1/09, 1/11 i 1/13, u tijeku je objava Ciljanih III. izmjena i dopuna PPUG Križevci)

Lokacija izmjene zahvata
Grafički prikaz C.2.1.-3 Trasa pruge preklopljena s izvatkom iz PPUG Sokolovac – Infrastrukturni sustavi



Elaborat zaštite okoliša izmjene zahvata modernizacije postojećeg i izgradnje
drugog kolosijeka željezničke pruge na dionici Križevci - Koprivnica - državna

granica

otvorena trasa od km 50+900 do km 51+450

kolodvor lepavina od km 51+450 do km 54+000

51

Izvor: Prostorni plan uređenja Općine Sokolovac (Službeni glasnik Koprivničko-križevačke županije 3/08 i 15/09 – u tijeku izrada
Ciljanih II. Izmjena i dopuna PPUO Sokolovac

Grafički prikaz C.2.1.-4 Građevinska područja naselja Donjara, Mali Grabičani i Lepavina
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C.3. KRATKI OPIS PODRUČJA EKOLOŠKE MREŽE RH

Prema podacima dobivenim od Državnog zavoda za zaštitu prirode (DZZP), izmjena zahvata
(trasa pruge) prolazi kroz sljedeća područja ekološke mreže od međunarodnog značaja za
ptice (POP): HR1000008 - Bilogora i Kalničko gorje (grafički prikaz C.3.-1).
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Izvor: Studija Glavne ocjene utjecaja na ekološku mrežu zahvata modernizacije postojećeg i izgradnje drugog kolosijeka željezničke pruge na dionici Križevci – Koprivnica-državna granica, DVOKUT ECRO d.o.o.
(2015)

Lokacija izmjene zahvata

Grafički prikaz C.3.-1 Izvod iz karte ekološke mreže RH
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Ciljevi očuvanja i smjernice za mjere zaštite navedenih područja prikazani su u tablici
(Tablica C.3-1).

Tablica C.3.-1 Područja Ekološke mreže Republike Hrvatske na lokaciji zahvata

Područje ekološke HR1000008 Bilogora i Kalničko gorje obuhvaća površinu od 95.013
ha. Izmjena zahvata prolazi ovim područjem ekološke mreže od stacionaže 494+056 do
stacionaže 504+277, duljinom od 3,1 km.

Za predmetni zahvat modernizacije postojećeg i izgradnje drugog kolosijeka željezničke
pruge na dionici Križevci - Koprivnica - državna granica, Ministarstvo zaštite okoliša i prirode
izdalo je 10. veljače 2014. Rješenje o obavezi provedbe glavne ocjene (KLASA: UP/I 612-
07/13-60/08, URBROJ: 517-07-1-1-2-13-4), u kojemu navodi kako je istu potrebno provesti
samo za dio zahvata koji prolazi područjima ekološke mreže HR1000014 (POP) i HR5000014
(POVS) istoga imena i obuhvata: Gornji tok Drave (od Donje Dubrave do Terezinog polja). U
predmetnom Rješenju navedeno je sljedeće:
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"...Mogućnost značajnih negativnih utjecaja na cjelovitost i ciljne vrste područja očuvanja
značajnog za ptice HR 1000008 Bilogora i Kalničko gorje moći će se isključiti ukoliko se u
lokacijsku dozvolu ugradi dodatna mjera zaštite ornitofaune – „Radove na uklanjanju šumske
vegetacije između stacionaže 493+000 i 494+000 izvesti u periodu od 15. kolovoza do 1.
veljače, izvan perioda gniježđenja šumskih vrsta ptica, ciljeva očuvanja ekološke mreže.“
Ista mjera ugrađena je i u Rješenje o prihvatljivosti zahvata izdano od strane Ministarstva
zaštite okoliša i prirode (KLASA: UP/I 351-03/14-02/59, URBROJ: 517-06-2-1-1-15-19,
Zagreb 16. ožujka 2015.) u prethodno provedenom postupku procjene utjecaja na okoliš.
Flora, fauna i ekološka mreža
28. Radove na uklanjanju šumske vegetacije između stacionaža 493+000 i 494+000
izvesti u razdoblju između 15. kolovoza i 01. veljače, izvan sezone gniježđenja šumskih vrsta
ptica (leganj - Caprimulgus europaeus, crna roda - Ciconia nigra, crvenoglavi djetlić -
Dendrocopus medius, sirijski djetlić - Dendrocopus syriacus i crna žuna - Dryocopus martius).
Izmjena zahvata kao i prethodni zahvat neće imati značajnijeg negativnog utjecaja na
područje ekološke mreže značajno za ptice (POP) HR1000008 Bilogora i Kalničko gorje, uz
propisanu mjeru ublažavanja negativnog utjecaja na ciljne vrste ptica.
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D. OPIS MOGUĆIH ZNAČAJNIH UTJECAJA ZAHVATA NA
OKOLIŠ

D.1. KRATKI OPIS MOGUĆIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIŠ

U Studiji o utjecaju na okoliš modernizacije postojećeg i izgradnje drugog kolosijeka
željezničke pruge na dionici Križevci – Koprivnica – državna granica, Dvokut ecro d.o.o., 2015
prepoznati su svi mogući utjecaji vezani uz izgradnji i korištenje zahvata prema zahtjevima
zakonodavstva (Prilog 3).

Izmjena zahvata u ovom Elaboratu se odnosi na provedbu detaljnijih geotehničkih radova i s
tim u svezi na izmjenu:
 kolosiječne geometrije
 odvodnje i propusta
 konstruktorskih pružnih građevina
 ceste
 TK sustava
 SS sustava
 Elektroenergetike
 rušenja stambenih objekata

Tijekom građenja glavna razlika u odnosu na Studiju o utjecaju na okoliš/Idejni projekt je u
tome što se zbog presijecanja podzemnog toka vode mora izvesti izvedba privremenog
iskopa uz prethodno i kontinuirano crpljenje podzemne vode sustavom bunara. U istu svrhu
se kasnije po izvedenom iskopu mora izvesti okvirna zatvorena armiranobetonska
konstrukcija metodom cut and cover, eng. Izmjenom tehničkog rješenja iz usjeka u okvirnu
konstrukciju moguće je zadržavanje 5 stambenih i gospodarskih objekata na području
visokog usjeka na prilazu kolodvoru Lepavina uz izvedbu mjera zaštite građevinske jame
(ugradnja talpi umjesto privremenog širokog iskopa) uz dodatno razmatranje ekonomskih i
drugih pokazatelje kako bi se donijela konačna odluka o očuvanju pojedinih objekata.
Izvedbom radova na način definiran Glavnim projektom odnosno izvedbom dodatne
zatvorene armiranobetonske konstrukcije u kombinaciji s novom konstrukcijom nadvožnjaka
osigurat će se isključivo zaštita projekta od voda i neće doći do promjene utjecaja na okoliš
te nema potrebe za propisivanjem dodatnih mjera zaštite okoliša (nema promjene, tj. utjecaj
na okoliš ostaje isti) već se nositelj zahvata mora i dalje pridržavati svih mjere zaštite okoliša
(osobito voda, tla, flore, faune i ekološke mreže te krajobraza, otpada i za izbjegavanje
akcidenta i u slučaju akcidenta) u ishođenom Rješenju o prihvatljivosti zahvata Ministarstva
zaštite okoliša i prirode (KLASA: UP/I 351-03/14-02/59, URBROJ: 517-06-2-1-1-15-19,
Zagreb, 16. ožujka 2015.).

Izvedbom novog sustava odvodnje i propusta (novi zaštitni betonski kanali i 3 pločasta
propusta samo većih dimenzija i na drugačijim lokacijama u odnosu na Studiju o utjecaju na
okoliš/Idejni projekt te izvedba dva cjevovoda za unutarnju odvodnju) osigurat će se
isključivo odvodnja voda sa željezničke pruge i kontinuitet toka postojećih vodotoka i neće
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doći do promjene utjecaja na okoliš te nema potrebe za propisivanjem dodatnih mjera
zaštite okoliša (nema promjene, tj. utjecaj na okoliš ostaje isti) već se nositelj zahvata mora i
dalje pridržavati svih mjere zaštite okoliša (osobito voda, tla, flore, faune i ekološke mreže te
krajobraza, otpada i za izbjegavanje akcidenta i u slučaju akcidenta) u ishođenom Rješenju o
prihvatljivosti zahvata Ministarstva zaštite okoliša i prirode (KLASA: UP/I 351-03/14-02/59,
URBROJ: 517-06-2-1-1-15-19, Zagreb, 16. ožujka 2015.).

Premještanjem manipulativnih kolosijeka 1a i 1b sa zapadne strane (ulaz u kolodvor) na
istočnu stranu (izlaz iz kolodvora), promjenom vertikalne kolosiječne geometrije poradi lakše
odvodnje i umetanje promjene u nagibu nivelete koja ne zahtijeva umetanje vertikalne
krivine, ublažavanjem nagiba nivelete rekonstruirane državne ceste, pomicanjem tjemena
nivelete državne ceste u pravcu Koprivnice čime je omogućeno produženje traka za lijevo
skretanje i proširenjem trupa ceste, promjena kabelske trase TK sustava, promjenom
signalno-sigurnosnog sustava, promjenom razmještaja dijelova kontaktne mreže u kolodvoru
Lepavina i promjenom rasporeda stupova rasvjete kolosijeka osigurat će se isključivo
zadovoljavanje dodatnih tehničkih zahtjeva, (nema promjene, tj. utjecaj na okoliš ostaje isti)
te se nositelj zahvata mora i dalje pridržavati svih mjere zaštite okoliša (osobito voda, tla,
flore, faune i ekološke mreže te krajobraza, otpada i za izbjegavanje akcidenta i u slučaju
akcidenta) u ishođenom Rješenju o prihvatljivosti zahvata Ministarstva zaštite okoliša i
prirode (KLASA: UP/I 351-03/14-02/59, URBROJ: 517-06-2-1-1-15-19, Zagreb, 16. ožujka
2015.).

Sveukupne izmjene projekta odnose se prvenstveno na osiguranje zaštite projekta od
podzemnih voda (izvedba privremenog iskopa uz prethodno i kontinuirano crpljenje
podzemne vode sustavom bunara te kasnije po izvedenom iskopu izvođenje okvirne
zatvorene armiranobetonske konstrukcije. Tijekom izvođenja radova doći će do privremenog
snižavanja razine podzemne vode na usko promatranom prostoru (koja i inače sezonski
varira) a nakon završetka radova razine podzemne vode vratit će se u prvobitno stanje.) i
odvodnju voda sa željezničke pruge i osiguranje kontinuiteta toka postojećih vodotoka (novi
zaštitni betonski kanali i 3 pločasta propusta samo većih dimenzija i na drugačijim lokacijama
u odnosu na Studiju o utjecaju na okoliš/Idejni projekt te izvedba dva cjevovoda za
unutarnju odvodnju). Ostale izmjene su isključivo tehničke naravi i nemaju nikakav utjecaj
na okoliš. S obzirom na sve izrečeno utjecaj tijekom građenja će biti isti kao i za zahvat za
koji je proveden postupak procjene utjecaja na okoliš 2015. Sve izmjene nemaju utjecaja na
fazu korištenja zahvata i ne utječu dodatno na okoliš, pa će utjecaj na okoliš tijekom
korištenja biti isti u odnosu na provedeni postupak procjene utjecaja na okoliš 2015.

Realizacija zahvata zahtijevat će poštivanje svih relevantnih noveliranih zakonskih propisa
[npr. Zakon o vodama (NN 153/09, 130/11, 56/13 i 14/14), Pravilnik o graničim
vrijednostima emisija otpadnih voda (NN 80/13, 43/14, 27/15), Pravilnik o tehničkim
zahtjevima za građevine odvodnje otpadnih voda, kao i rokovima obvezne kontrole
ispravnosti građevina odvodnje i pročišćavanja otpadnih voda (NN 3/11), Pravilnik o
izdavanju vodopravnih akata (NN 78/10, 79/13 i 9/14), Zakon o održivom gospodarenju
otpadom (NN 94/13), Pravilnik o gospodarenju otpadom (NN 23/14, 51/14), Zakon o zaštiti
na radu (NN 71/14, 118/14, 154/14), Pravilnik o zaštiti na radu na privremenim ili pokretnim
gradilištima (NN 51/08), Zakon o zaštiti od požara (NN 92/10), Zakon o zaštiti okoliša (NN
80/13)…] i pojedinačnih uvjeta iz ishođenih noveliranih dokumenata (npr. Vodopravna
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dozvola). Na ovaj način zahvat će i dalje biti prihvatljiv za okoliš te nije potrebno propisivati
dodatne mjere zaštite okoliša. Planiranim izmjenama zahvata vezanim uz samu izvedbu
zahvata neće doći do povećanja utjecaja bilo na sastavnice okoliša ili opterećenjem u okoliš
te će utjecaji na okoliš i mjere zaštite okoliša ostati isti kao što su procijenjeni u postupku
procjene utjecaja na okoliš te ne zahtijevaju izradu nove Studije o utjecaju na okoliš.
Ukoliko eventualno dođe do pritužbi stanovništva ili javnosti, nositelj zahvata ih je dužan
zabilježiti te evidentirati aktivnosti koje su poduzete u svrhu uklanjanja ili ublažavanja
uočenih nedostataka.

D.2. MOGUĆI MEĐUUTJECAJ S POSTOJEĆIM I PLANIRANIM ZAHVATIMA
U OKRUŽENJU

Kao što je ranije navedeno, izmjenom tehničkog rješenja iz usjeka u okvirnu konstrukciju,
moguće je zadržavanje stambenih i gospodarskih objekata na području visokog usjeka na
prilazu kolodvoru Lepavina uz izvedbu mjera zaštite građevinske jame (ugradnja talpi
umjesto privremenog širokog iskopa). Potrebno je dodatno razmotriti ekonomske i druge
pokazatelje kako bi se donijela konačna odluka o očuvanju pojedinih objekata.
Izmjenom trase željezničke pruge uvjetovan je otkup cca. 60% k.č. 1125/50, kao i ukidanje
postojećeg priključka na državnu cestu. Postojeće objekte na čestici (kuća, garaža) moguće
je sačuvati, uz prethodno navedene mjere zaštite, te izgradnju zamjenskog priključka na
javnu prometnu površinu.

D.3. VJEROJATNOST ZNAČAJNIH PREKOGRANIČNIH UTJECAJA

Lokacija zahvata se ne nalazi u blizini državne granice Republike Hrvatske, a zahvat niti
veličinom niti mogućim utjecajima ne može imati prekograničan utjecaj.
Također, radi utvrđivanja eventualno mogućeg prekograničnog utjecaja prilikom izrade
Studije o utjecaju na okoliš zahvata modernizacije postojećeg i izgradnje drugog kolosijeka
željezničke pruge na dionici Križevci - Koprivnica - državna granica (koji završava na državnoj
granici Republike Hrvatske i Republike Mađarske), primijenjene su odredbe Konvencije o
procjeni utjecaja na okoliš preko državnih granica (NN-MU 006/1996)4. Slijedom ovih obveza
izrađena je notifikacija na temelju odredbi iz Konvencije čije su stranke Republika Hrvatska i
Republika Madžarska. Notifikacija je uključivala dostavu popunjenog formulara i sažetak
studije o utjecaju na okoliš na engleskom jeziku. Ovi dokumenti dostavljeni su zajedno sa
zahtjevom za provedbu postupka procjene utjecaja na okoliš. Nakon slanja ovih dokumenata
nije bilo nikakvih zahtjeva mađarske strane.

4 Republika Hrvatska donijela je Zakon o potvrđivanju Konvencije o procjeni utjecaja na okoliš preko državnih granica (NN-MU
006/1996) kojim je ratificirana Konvencija o procjeni utjecaja na okoliš preko državnih granica (ESPOO, 1991.).
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E. PRIJEDLOG MJERA ZAŠTITE OKOLIŠA I PROGRAMA
PRAĆENJA STANJA OKOLIŠA

E.1. MJERE ZAŠTITE OKOLIŠA I MJERE UBLAŽAVANJA UTJECAJA NA
CILJEVE OČUVANJA EKOLOŠKE MREŽE

Rješenjem o prihvatljivosti zahvata na okoliš (Ministarstvo zaštite okoliša i prirode, KLASA:
UP/I 351-03/14-02/59, URBROJ: 517-06-2-1-1-15-19, Zagreb 16. ožujka 2015.) propisane su
mjere zaštite okoliša za modernizaciju postojećeg i izgradnju drugog kolosijeka željezničke
pruge M201 na dionici Križevci – Koprivnica – državna granica.
S obzirom da se planiranim izmjenom zahvata ne mijenja utjecaj na okoliš, nema potreba za
propisivanjem dodatnih mjera zaštite okoliša već se nositelj zahvata mora pridržavati
propisanih mjera.

E.2. PROGRAM PRAĆENJA STANJA OKOLIŠA

Rješenjem o prihvatljivosti zahvata na okoliš (Ministarstvo zaštite okoliša i prirode, KLASA:
UP/I 351-03/14-02/59, URBROJ: 517-06-2-1-1-15-19, Zagreb 16. ožujka 2015.) propisan je
program praćenja stanja okoliša za modernizaciju postojećeg i izgradnju drugog kolosijeka
željezničke pruge M201 na dionici Križevci – Koprivnica – državna granica te nema potrebe
za propisivanjem dodatnih ispitivanja vezanim za praćenje stanja okoliša već se nositelj
zahvata mora i pri izgradnji i korištenju pridržavati propisanog programa praćenja stanja
okoliša.
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F. IZVORI PODATAKA

DOKUMENTACIJSKI MATERIJAL

1. Elaborat izmjena u odnosu na Idejni projekt, željeznička pruga M201 za mješoviti
promet državna granica – Botovo – Dugo selo (poboljšanje postojećeg i izgradnja
drugog kolosijeka) otvorena trasa od km 50+900 do km 51+450 i kolodvor Lepavina
od km 51+450 do km 54+000, URS & IDOM (2015)
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G. POPIS PROPISA

1. Općenito
- Zakon o zaštiti okoliša (NN 80/13, 153/13 i 78/15)
- Uredba o informacijskom sustavu zaštite okoliša (NN 68/08)
- Uredba o procjeni utjecaja zahvata na okoliš (NN 61/14)
- Popis pravnih osoba koje imaju suglasnost za obavljanje stručnih poslova zaštite okoliša

(NN 34/07)

2. Prostorna obilježja
- Zakon o gradnji (NN 153/13)
- Zakon o lokalnoj i područnoj (regionalnoj) samoupravi (NN 33/01, 60/01, 129/05, 109/07,

125/08, 36/09, 150/11, 144/12 i 19/13)
- Zakon o područjima županija, gradova i općina RH (NN 86/06, 125/06, 16/07, 95/08,

46/10, 145/10, 37/13, 44/13 i 45/13)
- Zakon o prostornom uređenju (NN 153/13)
- Uredba o određivanju zahvata u prostoru i građevina za koje ministarstvo zaštite okoliša,

prostornog uređenja i graditeljstva izdaje lokacijsku i/ili građevinsku dozvolu (NN 116/07 i
56/11)

- Prostorni plan Koprivničko-križevačke županije (Službeni glasnik Koprivničko-križevačke
županije br. 8/01, 8/07, 13/12 i 5/14)

- Prostorni plan uređenja Grada Križevci (Službeni vjesnik Grada Križevaca 3/05, 1/07, 1/09,
1/11 i 1/13)

- Prostorni plan uređenja Općine Sokolovac (Službeni glasnik Koprivničko-križevačke
županije 3/08 i 15/09)

3. Promet i infrastruktura
- Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030. godine

(NN 131/14)
- Zakon o cestama (NN 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14)
- Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti željezničkog sustava (NN 82/13)
- Zakon o željeznici (NN 94/13 i 148/13))
- Pravilnik o općim uvjetima za građenje u zaštitnom pružnom pojasu (NN 93/10)
- Pravilnik o načinu osiguravanja prometa na željezničko-cestovnim prijelazima i pješačkim

prijelazima preko pruge (NN 121/09)
- Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju

zadovoljavati sa stajališta sigurnosti prometa (NN 110/01)
- Pravilnik o tehničkim uvjetima za sigurnost željezničkoga prometa kojima moraju

udovoljavati željezničke pruge (NN 128/08)
- Pravilnik o tehničkim uvjetima za vozila u prometu na cestama (NN 51/10, 84/10 i 140/13)
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- Pravilnik o uvjetima za određivanje križanja željezničke pruge i drugih prometnica i za
svođenje i određivanje zajedničkog mjesta i načina križanja željezničke pruge i ceste i
pješačkim prijelazima preko pruge (NN 121/09 i 123/12)

- Pravilnik o značenju i uporabi signala, signalnih znakova i signalnih oznaka u željezničkom
prometu (NN 126/09, 128/10 i 81/11)

- Pravilnik o uvjetima za projektiranje i izgradnju priključaka i prilaza na javnu cestu (NN
119/07)

- Pravilnik o visini godišnje naknade za uporabu javnih cesta što se plaća pri registraciji
motornih i priključnih vozila (NN 35/11 i 53/11)

- Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 94/14)
- Odluka o razvrstavanju željeznički pruga (NN 3/14)
- Program građenja i održavanja javnih cesta za razdoblje od 2013. do 2016. godine (NN

1/14)

4. Zrak
- Zakon o zaštiti zraka (NN 130/11 i 47/14)
- Uredba o određivanju zona i aglomeracija prema razinama onečišćenosti zraka na

teritoriju Republike Hrvatske (NN 1/14)
- Uredba o razinama onečišćujućih tvari u zraku (NN 117/12)
- Pravilnik o graničnim vrijednostima izloženosti opasnim tvarima pri radu i o biološkim

graničnim vrijednostima (NN 13/09 i 75/13)
- Pravilnik o praćenju kvalitete zraka (NN 3/13)

5. Vode
- Državni plan mjera za slučaj izvanrednih i iznenadnih onečišćenja voda (NN 05/11)
- Zakon o vodama (NN 153/09, 130/11, 56/13 i 14/14)
- Uredba o standardu kakvoće voda (NN 73/13)
- Pravilnik o granicama područja podslivova, malih slivova i sektora (NN 97/10 i 31/13)
- Pravilnik o graničnim vrijednostima emisija otpadnih voda (NN 80/13, 43/14 i 27/15)
- Pravilnik o izdavanju vodopravnih akata (NN 78/10, 79/13 i 9/14)
- Pravilnik o utvrđivanju zona sanitarne zaštite izvorišta (NN 66/11 i 47/13)
- Odluka o donošenju Plana upravljanja vodnim područjima (NN 82/13)
- Odluka o granicama vodnih područja (NN 79/10)
- Odluka o određivanju osjetljivih područja (NN 81/10)
- Odluka o Popisu voda 1. reda (NN 79/10)

6. Tlo
- Zakon o poljoprivrednom zemljištu (NN 39/13 i 48/15)
- Pravilnik o zaštiti poljoprivrednog zemljišta od onečišćenja (NN 9/14)

7. Biološka i krajobrazna raznolikost, šumarstvo i lovstvo
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- Zakon o lovstvu (NN 140/05, 75/09, 153/09 i 14/14)
- Zakon o šumama (NN 140/05, 82/06, 129/08, 80/10, 124/10, 25/12, 68/12 i 94/14)
- Zakon o zaštiti prirode (NN 80/13)
- Uredba o ekološkoj mreži (NN 124/13 i 105/15)
- Pravilnik o ciljevima očuvanja i osnovnim mjerama za očuvanje ptica u području ekološke

mreže (NN 15/14)
- Pravilnik o ocjeni prihvatljivosti plana, programa i zahvata za ekološku mrežu (NN 146/14)
- Pravilnik o popisu stanišnih tipova, karti staništa te ugroženim i rijetkim stanišnim

tipovima (NN 88/14)
- Pravilnik o prijelazima za divlje životinje (NN 5/07)
- Pravilnik o proglašavanju divljih svojti zaštićenim i strogo zaštićenim (NN 7/06, 99/09 -

samo Prilog III - Pravilnik prestaje važiti danom stupanja na snagu Pravilnika o mjerama
upravljanja i zaštite te uvjetima korištenja zavičajnih divljih vrsta)

- Pravilnik o strogo zaštićenim vrstama (NN 144/13)
- Pravilnik o uređivanju šuma (NN 111/06 i 141/08)
- Pravilnik o vrstama stanišnih tipova, karti staništa, ugroženim i rijetkim stanišnim tipovima

te o mjerama za očuvanje stanišnih tipova (NN 7/06 i 119/09)

8. Kulturna baština
- Zakon o zaštiti i očuvanju kulturnih dobara (NN 069/99, 151/03, 157/03, 87/09, 88/10,

61/11, 25/12, 136/12, 157/13 i 152/14)
- Pravilnik o arheološkim istraživanjima (NN 102/10)
- Pravilnik o obliku, sadržaju i načinu vođenja Registra kulturnih dobara Republike Hrvatske

(NN 89/11 i 130/13)

9. Buka
- Zakon o zaštiti od buke (NN 30/09, 55/13 i 153/13)
- Pravilnik o djelatnostima za koje je potrebno utvrditi provedbu mjera za zaštitu od buke

(NN 91/07)
- Pravilnik o mjerama zaštite od buke izvora na otvorenom prostoru (NN 156/08)
- Pravilnik o načinu izrade i sadržaju karata buke i akcijskih planova te o načinu izračuna

dopuštenih indikatora buke (NN 75/09).
- Pravilnik o najvišim dopuštenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN

145/04)
- Pravilnik o zaštiti radnika od izloženosti buci na radu (NN 46/08)

10. Svjetlosno onečišćenje
- Zakon o zaštiti od svjetlosnog onečišćenja (NN 114/11)

11. Otpad
- Zakon o održivom gospodarenju otpadom (NN 94/13)
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- Uredba o kategorijama, vrstama i klasifikaciji otpada s katalogom otpada i listom opasnog
otpada (NN 50/05 i 39/09)

- Uredba o postupanju s viškom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvođenja
građevinskih radova (NN 109/11)

- Pravilnik o gospodarenju građevnim otpadom (NN 38/08)
- Pravilnik o gospodarenju otpadnim baterijama i akumulatorima (NN 133/06, 31/09,

156/09, 45/12 i 86/13)
- Pravilnik o gospodarenju otpadom (NN 23/14 i 51/14)
- Pravilnik o katalogu otpada (NN 90/15)

12. Iznenadni događaji
- Zakon o prijevozu opasnih tvari (NN 79/07)
- Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14,

64/15 i 89/15)
- Zakon o zapaljivim tekućinama i plinovima (NN 108/95 i 56/10)
- Zakon o zaštiti i spašavanju (NN 174/04, 79/07, 38/09 i 127/10)
- Zakon o zaštiti na radu (NN 71/14, 118/14 i 154/14)
- Zakon o zaštiti od požara (NN 92/10)
- Pravilnik o zaštiti na radu na privremenim ili pokretnim gradilištima (NN 51/08)
- Pravilnik o zaštiti na radu za mjesta rada (NN 29/13)
- Objava dopune popisa izabranih stručno i tehnički osposobljenih pravnih i fizičkih osoba

na otklanjanju posljedica nastalih u slučajevima iznenadnog zagađenja (NN 103/01 i
22/05)



Elaborat zaštite okoliša izmjene zahvata modernizacije postojećeg i izgradnje
drugog kolosijeka željezničke pruge na dionici Križevci - Koprivnica - državna

granica

otvorena trasa od km 50+900 do km 51+450

kolodvor lepavina od km 51+450 do km 54+000
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H. PRILOZI

Prilog 1. Pregledna situacija
M 1 : 25 000
Izvor: 1. Elaborat izmjena u odnosu na Idejni projekt, željeznička pruga M201 za
mješoviti promet državna granica – Botovo – Dugo selo (poboljšanje postojećeg i
izgradnja drugog kolosijeka) otvorena trasa od km 50+900 do km 51+450 i
kolodvor Lepavina od km 51+450 do km 54+000, URS & IDOM (2015)

Prilog 2. Situacija na DOF-u – Idejni projekt
M 1 : 2 000
Izvor: Elaborat izmjena u odnosu na Idejni projekt, željeznička pruga M201 za
mješoviti promet državna granica – Botovo – Dugo selo (poboljšanje postojećeg i
izgradnja drugog kolosijeka) otvorena trasa od km 50+900 do km 51+450 i
kolodvor Lepavina od km 51+450 do km 54+000, URS & IDOM (2015)

Prilog 3. Rješenje o prihvatljivosti zahvata na okoliš (Ministarstvo zaštite okoliša i prirode,
KLASA: UP/I 351-03/14-02/59, URBROJ: 517-06-2-1-1-15-19, Zagreb 16. ožujka
2015.)



K A Z A L O

500/0

PROJEKTIRANA OS KOLOSIJEKA

VIJADUKT / MOST

IME VIJADUKTA / MOSTA KOPRIVNICA

RANG I BROJ CESTE D41 / NC

RANG I BROJ CESTE

RANG I BROJ CESTE LC26154 / NC

PROJEKTIRANA BRZA CESTA (DC10, PODRAVSKA)

PROJEKTIRANA CESTOVNA REKONSTRUKCIJA

CESTA ISPOD VIJADUKTA/MOSTA

RANG I BROJ CESTE DC10 / NC

K A Z A L O

ETAPA A

PODDIONICA LEPAVINA (isklj.) - KOPRIVNICA) (uklj.)

ETAPA B

PODDIONICA KOPRIVNICA (isklj.) - NOVO DRNJE (uklj.)

ETAPA C

ETAPA D

km 36+426 - km 54+000

km 54+000 - km 66+800

km 66+800- km 76+600

km 76+600 - km 79+027

FAZA I - Otvorena pruga od km 36+426 (km 481+440) do km  51+450 (km 496+500)

               Rekonstrukcija kolodvora Lepavina od km 51+450 (km 496+500) do km 54+000 (km 499+100)

ETAPA B - PODDIONICA LEPAVINA (isklj.) - KOPRIVNICA (uklj.)

FAZA I - Otvorena pruga od km 54+000 (km 499+100) do km 64+100 (km 509+200)

               Rekonstrukcija kolodvora Koprivnica od km 64+100 (km 509+200) do km 66+800 (km 511+900)

DRAWING TITLE:

MJERILO:

SCALE:

BROJ/ NAZIV MAPE:

MAP NUMBER

AND TITLE:

PROJEKTANT:

DESIGNER:

DRAWING MARK:

MJESTO I DATUM IZRADE:

LOCATION AND DATE:

ZAGREB 09.2015.

1.1.

IZMJENE/DOPUNE:

AMENDMENTS:

IZMJENE/DOPUNE:

AMENDMENTS:

IZMJENE/DOPUNE:

AMENDMENTS:

IZMJENE/DOPUNE:

AMENDMENTS:

RAZINA RAZRADE:

PROJECT LEVEL:

GLAVNI PROJEKT - IZVADAK

1:25000

PREGLEDNA SITUACIJA

PROJEKTNI URED:

DESIGN OFFICE:

Kovinska 4a, 10 090 Zagreb

OIB:82211905382

DIONICA:

SECTION:

ETAPA :

STAGE :

PHASE /STRUCTURE

PART:

STRUKOVNA ODREDNICA

PROJEKTA:

DESIGN TYPE:

COMMON DESIGN MARK:

EUROPEAID/131240/D/SER/HR

OTVORENA TRASA od km 50+900 do km 51+450

KOLODVOR LEPAVINA od km 51+450 do km 54+000

ELABORAT IZMJENA U ODNOSU NA IDEJNI PROJEKT

SURADNICI:

ASSISTANT DESIGNERS:

Ivan Koncul, mag.ing.aedif.

Antonija Markulin, mag.ing.el.

STRUCTURE:

GLAVNI PROJEKTANT:

MAIN DESIGNER:

OZNAKA I REDNI BROJ  MAPE:

MAP MARK AND

NUMBER:

PROJEKT FINANCIRAN OD STRANE EUROPSKE UNIJE

INVESTITOR:

CONTRACTING

AUTHORITY:

IZVODITELJ:

CONSULTANT:

URS Polska Sp. Z o.o. in consortium with URS

Infrastructure and Environment UK Limited

and IDOM Ingenieria y Consultoria S.A.

ETAPA C - PODDIONICA KOPRIVNICA (isklj.) - NOVO DRNJE (uklj.)

FAZA I - Otvorena pruga od km 66+800 (km 511+900) do km 73+700 (km 518+800)

               Rekonstrukcija kolodvora Novo Drnje od km 73+700 (km 518+800) do km 76+600 (km 521+600)

FAZA II - Pothodnik Danica u km 68+545,90 (km 513+601)

FAZA I - Otvorena pruga od km 76+600 (km 518+800) do km 79+027 (km 524+064)

FAZA III - Most Drava od km 78+160,44 (km 523+215) do km 78+449 (km 523+554)



KAZALO:

novoprojektirana os kolosijeka

granica K.O.

svodne ceste (SVC)

most/vijadukt

ceste koje pripadaju denivelacijama

servisne ceste (SRC)

svjetiljkama i temeljem

svjetiljkom i temeljem

svjetiljkama i temeljem

1/2

0,5

I1

Prostorni signal

  i predsignalnom oznakom

Baliza 1000/2000 Hz

Baliza 500 Hz

Kontrola brzine

Eurobaliza promjenjivog i

Eurobaliza infill

Detektor osovina

brojem skretnice

Kontrolnik SPS

Iskliznica

Europetlja s grupom eurobaliza

BS2 Oznaka kontroliranog odsjeka

Granica manevriranja

1

1

Dvostrani ulazni i prolazni kolosijek

Dvostrani ulazni i izlazni kolosijek

Mjesto zaustavljanja

 Predsignal

S

Kabelska kanalizacija PEHD fi 110 - novo

kabelski zdenac - novo

Kabelska kanalizacija PEHD fi 50 - novo

granica obuhvata

- NOVI STUP

- NOVA NOGA KRUTOG PORTALA

- NOVA GREDA KRUTOG PORTALA

- NOVA ZATEGA

Telekomunikacijski vod

Plinovod ili naftovod

Elektro vodovi

Prometnice

Kanalizacija 

Vodovod

- Gospodarski objekti

- 

- 

- Objekti u izgradnji

- Elektro - energetski stupovi (HEP - ODS)

- Propusti

* posto  ni objekti za koje je pred na   

rekonstrukcija/nadogradnja/izgradnja zamjenskog objekta

navedeni su u tekstualnom dijelu projekta

1

1

1

1

DRAWING TITLE:

MJERILO:

SCALE:

BROJ/ NAZIV MAPE:

MAP NUMBER

AND TITLE:

PROJEKTANT:

DESIGNER:

DRAWING MARK:

MJESTO I DATUM IZRADE:

LOCATION AND DATE:

ZAGREB 09.2015.

1.2.

IZMJENE/DOPUNE:

AMENDMENTS:

IZMJENE/DOPUNE:

AMENDMENTS:

IZMJENE/DOPUNE:

AMENDMENTS:

IZMJENE/DOPUNE:

AMENDMENTS:

RAZINA RAZRADE:

PROJECT LEVEL:

GLAVNI PROJEKT - IZVADAK

1:2000

SITUACIJA NA DOF-u - IDEJNI PROJEKT

PROJEKTNI URED:

DESIGN OFFICE:

Kovinska 4a, 10 090 Zagreb

OIB:82211905382

DIONICA:

SECTION:

ETAPA :

STAGE :

PHASE /STRUCTURE

PART:

STRUKOVNA ODREDNICA

PROJEKTA:

DESIGN TYPE:

COMMON DESIGN MARK:

EUROPEAID/131240/D/SER/HR

OTVORENA TRASA od km 50+900 do km 51+450

KOLODVOR LEPAVINA od km 51+450 do km 54+000

ELABORAT IZMJENA U ODNOSU NA IDEJNI PROJEKT

STRUCTURE:

GLAVNI PROJEKTANT:

MAIN DESIGNER:

OZNAKA I REDNI BROJ  MAPE:

MAP MARK AND

NUMBER:

PROJEKT FINANCIRAN OD STRANE EUROPSKE UNIJE

INVESTITOR:

CONTRACTING

AUTHORITY:

IZVODITELJ:

CONSULTANT:

URS Polska Sp. Z o.o. in consortium with URS

Infrastructure and Environment UK Limited

and IDOM Ingenieria y Consultoria S.A.

Ivan Koncul, mag.ing.aedif.

Antonija Markulin, mag.ing.el.

SURADNICI:

ASSISTANT DESIGNERS:



































TUMA  PLANSKIH OZNAKA

500/0
PROJEKTIRANA OS KOLOSIJEKA - PRVA VARIJANTA

VIJADUKT / MOST

IME VIJADUKTA / MOSTA KOPRIVNICA

CESTOVNI NADVOŽNJAK

RANG I BROJ CESTE D41 / NC

CESTOVNI PODVOŽNJAK

RANG I BROJ CESTE Ž2238 / NC
ŽELJEZNI KO-CESTOVNI PRIJELAZ U RAZINI

RANG I BROJ CESTE LC26154 / NC

PROJEKTIRANA BRZA CESTA (DC10, PODRAVSKA)

PROJEKTIRANA CESTOVNA REKONSTRUKCIJA

CESTA ISPOD VIJADUKTA/MOSTA

RANG I BROJ CESTE DC10 / NC

497/0
PROJEKTIRANA OS KOLOSIJEKA - DRUGA VARIJANTA

TUNEL

NAZIV NACRTA:

ŠIRE PODRU JE OBUHVATA ZAHVATA

DIONICA II (KRIŽEVCI-KOPRIVNICA-DRŽAVNA GRANICA)

PODDIONICA II.a (KRIŽEVCI-CAREVDAR)

PODDIONICA II.b.1 (CAREVDAR-LEPAVINA)

PODDIONICA II.c.1 (LEPAVINA-KOPRIVNICA)

PODDIONICA II.b.2 (KOLODVOR LEPAVINA)

PODDIONICA II.d.1 (KOPRIVNICA-DRŽAVNA GRANICA)

PODDIONICA II.c.2 (KOLODVOR KOPRIVNICA)

PODDIONICA II.d.2 (KOLODVOR NOVO DRNJE)

IZVOR: topografska karta RH u mjerilu 1:25 000
listovi 272-2-3, 272-2-4, 272-3-1, 272-3-2, 272-3-3, 272-3-4,
272-4-1, 272-4-2 i 272-4-3

PRIJELAZI ZA DIVLJE ŽIVOTINJE

MJERILO PRIKAZA:
1:25 000



Uzdužni presjek
M = 1:200

Popre ni presjek A-A
M = 1:100

1. PRIJEDLOG PRIJELAZA ZA ŽIVOTINJE U BLIZINI NASELJA SOKOLOVAC

LOKACIJE PRIJELAZA ZA DIVLJE ŽIVOTINJE

URS Polska Sp z o o - Zagreb (nacrti)

NAZIV NACRTA:

IZVOR:

MJERILO PRIKAZA: Razno

WMS Državne geodetske uprave - ortofoto podloga
u mjerilu 1:5 000 (prikaz položaja prijelaza)



TLOCRT, BOKOCRT I 3D PRIKAZ NOVOGA
MOSTA NA DRAVI

IDOM

NAZIV NACRTA:

IZVOR:

MJERILO PRIKAZA: Razno

3D prikaz
M = 1:1 300

Bokocrt

M = 1:1 000

Tlocrt

M = 1:1 000


	01_HR1002_MD_cover page_template_hr.pdf
	02_HR1002_MD_first page_template_hr.pdf
	03_0_HR1002_MD_exemplary layout_hr.pdf
	03_1A_Naslovna.pdf
	04_0_tekst_v07.pdf
	04_1_25000_pregledna situacija.pdf
	05_1_2000_situacija_DOF.pdf
	06_23032015_-_rjesenje_ministarstva_od_16_ozujka_2015_godine.pdf

